UCHWALA NR XX/135/2020
RADY GMINY KORCZEW
z dnia 30 pazdziernika 2020 r.

w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie gminy Korczew na lata
2020-2036

Na podstawie art. 6, art. 7 ust. 1 pkt 1 i pkt 4 oraz art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 506, z p6Zr. zm.), uchwala sie, co nastepuje:

§1

Uchwala sie i przyjmuje do realizacji Strategie Rozwoju Elektromobilnosci na terenie gminy Korczew na
lata 2020-2036, stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.




Zatacznik nr 1 do Uchwaty Nr XX/135/2020
Rady Gminy Korczew
z dnia 30 pazdziernika 2020r.

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
NA TERENIE GMINY KORCZEW
NA LATA 2020 - 2036

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Korczew
zostata sfinansowana ze $rodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w
ramach programu GEPARD Il — transport niskoemisyjny
Czesc 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
| Gospodarki Wodnej

KORCZEW 2020
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1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Czysty transport w ostatnim czasie stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju gmin. Rzady
wielu panstw prowadzg od lat dziatania majace zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw
napedzanych energig elektryczng i innymi ekologicznymi paliwami. Polska w 2017 roku podjeta
dziatania zmierzajagce do stworzenia warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw
alternatywnych w sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona
Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z pdzn. zm.). Nowe
regulacje majg stymulowaé rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw
ekologicznych. W szeregu przepisow ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jednego z

wazniejszych uczestnikdw procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Przyjeta strategia i realizacja jej zatozen pozwolg obok usprawnienia ruchu na terenie gminy
na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy.
Cele operacyjne niniejszej Strategii i przypisane do nich zadania, okreslone do roku 2036, stuzg

osiggnieciu celu strategicznego niniejszej Strategii, czyli:

CELEM STRATEGICZNYM JEST ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI
NA TERENIE GMINY KORCZEW

Strategia bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw
cieplarnianych i pytéw. Strategia ma za zadanie zwiekszy¢ ilos¢ pojazddw elektrycznych w Gminie oraz
uatrakcyjnié i utatwié poruszanie sie komunikacjg publiczng i nisko- oraz zeroemisyjnymi srodkami
transportu. Ma promowa¢ wspétdzielenie sie pojazdami oraz zwiekszy¢ ruch rowerowy i innymi
elektrycznymi srodkami transportu. W ten sposdéb ograniczony zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi
napedzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja Strategii ma prowadzi¢ do zmniejszenia sie

sumarycznego ruchu pojazdow spalinowych na drogach.
Zakres Strategii obejmuje w szczegdélnosci:

— charakterystyke jednostki terytorialnej,

— ocene aktualnego stanu Srodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych,
— ocene oraz identyfikacje zrédet emiteréw zanieczyszczen powietrza,

— ocene aktualnego systemu komunikacyjnego,

— ocene aktualnego systemu energetycznego,
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wskazanie rozwigzan strategicznych,
opis rozwigzan Smart City,

plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.

Zrédta prawa

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia Dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw

alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedziag na rozwijajacy sie rynek paliw

alternatywnych. Jednym z paliw alternatywnych w rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna.

Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa cztonkowskie UE s3 zobowigzane do rozmieszczenia

infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, czy

infrastruktury do tankowania gazu ziemnego. Implementacja przyczynita sie to do powstania

krajowych dokumentéw strategicznych, ksztattujgcych proces wdrazania e-mobilnosci:

to:

Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia dla przysztosci”, przyjetego przez Rade Ministréw
16.03.2017,

Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministréow 29.03.2017,

Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. z
2019 r. poz. 1124 z pdzn. zm.),

Ustawy powotujgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawy z dnia 6 czerwca 2018 r.
o0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektdérych innych ustaw

Dz.U. 2018 poz. 1356 z pézn. zm.).

Najwazniejsze wymogi dla JST (jednostek samorzadu terytorialnego) okreslone przez ustawe

Zgodnie z art. 35, ust 2 ,,jednostka samorzgdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw,
ktorych liczba mieszkarncéw nie przekracza 50 000 wykonuje zadania publiczne z wytgczeniem
publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdow
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub zleca wykonywanie tych zadan,
podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego
zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym. Zasad tych nie
stosuje sie natomiast do zlecania wykonania zadania publicznego, ktérego warto$¢ nie

przekracza réwnowartosci kwoty 30 000 euro wyrazonej w ztotych”.
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— Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej podmiotom, ktérego
udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazddéw na obszarze tej jednostki
samorzad terytorialnego wynosi co najmniej 30%.

— Zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie) ilosci ogdlnodostepnych stacji tadowania
pojazddw elektrycznych.

— Zgodnie z art. 39 ust. 1 ,w celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i
Srodowisko w zwigzku z emisjg zanieczyszczen z transportu w gminie liczagcej powyzej 100 000
mieszkancow dla terenu srédmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowigcej zgrupowanie
intensywnej zabudowy na obszarze s$rddmiescia, okreslonej w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku w studium uwarunkowan i
kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy, mozna ustanowi¢ na obszarze
obejmujacym drogi, ktérych zarzadca jest gmina, strefe czystego transportu, do ktérej
ogranicza sie wjazd pojazddw innych niz: elektryczne, napedzane wodorem, napedzane gazem

ziemnym”.

Zgodnie z art. 35 ust. 2, art. 39 ust. 1, art. 60 ust. 1, ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych Gmina Korczew nie miesci sie w wyznaczonych kryteriach, a tym samym nie jest jeszcze
zobowigzana do spetnienia podanych wymogoéw. Niezaleznie od braku zobowigzania, Gmina Korczew
kierujac sie wzgledami sSrodowiskowymi oraz wptywem na poprawe jakosci zycia mieszkancow

zdecydowata o podjeciu dziatan na rzecz rozwoju elektromobilnosci w Gminie.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Przy tworzeniu Strategii wzieto pod uwage szereg dokumentéw programowych i

strategicznych obowigzujgcych na terenie Gminy. Sg to m.in.:

— Strategia Rozwoju Gminy Korczew 2015-2020,
— Plan gospodarki niskoemisyjnej Gminy Korczew na lata 2015-2020,
—  Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Korczew 2016-2020 z perspektywa do roku 2024,

—  Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Korczew 2000.

Powyzsze dokumenty ze wzgledu na przewazajacy, rolniczy oraz atrakcyjny przyrodniczo
charakter Gminy stawiajg na ochrone srodowiska (szczegdlnie przed szkodliwymi emisjami
zanieczyszczen powierzchniowych) oraz rozwéj infrastruktury technicznej i komunikacyjnej (podane
szczegdtowo w rozdziale 5.2. Screening dokumentéw strategicznych powigzanych ze strategia

elektromobilnosci, niniejszej Strategii).
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W ponizszej tabeli zestawione zostaty cele operacyjne Strategii:

Tabela 1 Cele operacyjne przewidywane do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie
Gminy Korczew na lata 2020-2036 [opracowanie wtasne]

Lp. Cel operacyjny
1 Stworzenie infrastruktury transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w Gminie i jej
* | bezposrednim otoczeniu
2. | Zakup taboru opartego o naped elektryczny.
3. | Wiaczenie spoteczeristwa Gminy w dziatania na rzecz rozwoju elektromobilnosci
4. | Upowszechnienie elektromobilnosci wsréd mieszkaricow oraz edukacja ekologiczna
5. Monitoring stanu srodowiska oraz zwiekszenie udziatu energii odnawialnej w bilansie energetycznym
gminy
1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego
1.4.1. Potozenie geograficzne i administracyjne

Gmina Korczew potozona jest we wschodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego, w pétnocno
— wschodniej czesci powiatu siedleckiego. Powierzchnia gminy wynosi 10495 ha (105 km2). Gmina
graniczy od poétnocy z terenami woj. podlaskiego (gm. Drohiczyn), od wschodu z gming Platerow
(powiat tosicki), od potudnia z gminami Przesmyki i Paprotnia (powiat siedlecki), od zachodu z gming

Repki (powiat sokotowski). Najblizsze miasta to:

— tosice oddalone o 18 km na potudniowy — wschéd,

— Mordy - oddalone o 17 km na potudnie,

— Siemiatycze - oddalone o0 19 km na pétnocny —wschdd,

— Siedlce — oddalone o 30 km na potudniowy — zachdd,

— Sokotéw Podlaski — oddalony o 25 km na zachdéd,

— Drohiczyn — oddalony o 6 km — potozony na pdtnocy, przeciwlegtym brzegu doliny Bugu.
— Ciechanowiec - oddalony o 37 km na pétnoc,

— Wegréw - oddalony o0 41 km na zachdd.
Odlegtosc¢ od stolicy wojewddztwa Warszawy wynosi okoto 130 km na zachéd.
Przez teren Gminy przeptywajg cztery rzeki:

— Bug101,0 ha,

— Kotodziejka 12,69 ha,
— Toczna 12,35 ha,

—  Mysla 2,93 ha.

Rzeki te sg w Il klasie czystosci.
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Rysunek 1 Usytuowanie Gminy Korczew w Wojewddztwie Mazowieckim [Strategia Rozwoju Gminy Korczew 2015-
2020]
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Rysunek 2 Usytuowanie Gminy Korczew w Powiecie Siedleckim [Strategia Rozwoju Gminy Korczew 2015-2020]
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W sktad gminy wchodzi 15 sotectw, tj. Buzyska, Czaple Gdérne, Drazniew, Géry, Jozefin,
Knychéwek, Korczew, Laskowice, Mogielnica, Nowy Bartkdw, Ruda, Starczewice, Stary Bartkdw,
Szczeglacin, Tokary i Zales. Najmniejszymi pod wzgledem powierzchni sotectwami sg: Knychdwek i
Zales, a najwiekszymi: Korczew, Géry i Tokary. W gminie znajduje sie 16 miejscowosci. Najludniejszg
miejscowoscig jest Korczew (ponad 700 mieszkaricdw), a najmniej ludng Jézefin (okoto 30

mieszkancow).
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Rysunek 3 Miejscowosci nalezqce do Gminy Korczew [https://www.polskawliczbach.pl/gmina_Korczew#wsie-
nale%C5%BC%C4%85ce-do-gminy]

1.4.2. Struktura zagospodarowania przestrzennego i struktura zabudowy

Strukture funkcjonalng i przestrzenng gminy ksztattujg przede wszystkim warunki srodowiska
przyrodniczego. Blisko potowa terenu gminy pofozona jest w obrebie doliny rzeki Bug. Przewazajg tu
taki i pastwiska z niewielkimi kompleksami laséw oraz starorzeczy i stawdOw. Pozostate tereny to grunty

rolne przedzielone dwoma dolinami rzecznymi oraz kompleksami lesnymi.

Na terenie gminy Korczew dominujg uzytki rolne, zajmujgce 68,7% powierzchni gminy. Sposréd
nich najwiekszy obszar majg grunty orne, stanowigce 44,5% powierzchni gminy. taki trwate pokrywaja

15,0% gminy, a pastwiska 5,2%. Lasy i grunty zadrzewione oraz zakrzaczone stanowig 26,3% gminy.
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Niewielki jest udziat wéd powierzchniowych (w tym rowow i stawdw) 2,72%. Terenu zurbanizowane

stanowia niewielki odsetek powierzchni gminy 2,7%?.

Wedtug informacji Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wedtug stanu na dzien 31.12.2014 r.),

struktura zagospodarowania terenu w gminie Korczew przedstawiata sie nastepujgco:

Tabela 2 Struktura zagospodarowania przestrzennego Gminy Korczew w 2014 r. [GUS, 2015 r.]

Parametr Powierzchnia w ha Udziat powierzchni w %

Catkowita powierzchnia gminy 10495 100
Powierzchnia uzytkéw rolnych, w tym: 7209 68,7
- grunty orne 4674 44,5
- taki trwate 1579 15,0
- pastwiska trwate 550 5,2
- sady 31 0,3
- grunty rolne zabudowane 245 2,3
- grunty pod stawami 83 0,8
- grunty pod rowami 47 0,4
Lasy 2653 25,3
Grunty zadrzewione i zakrzaczone 103 1,0
Grunty pod wodami powierzchniowymi ptyngcymi 156 1,5
Grunty pod wodami powierzchniowymi stojacymi 2 0,02
Grunty zabudowana i zurbanizowane, w tym: 279 2,7
- inne zabudowane 4 0,04
- drogi 275 2,6
Uzytki ekologiczne 8 0,07
Nieuzytki 80 0,8
Tereny rézne 5 0,05

Wykres 1 Struktura przestrzenna Gminy Korczew [Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Korczew na lata 2016-

2020 z perspektywq do roku 2024]

! Strategia Rozwoju Gminy Korczew 2015 - 2020

M tereny rozne

M grunty zadrzewione i
zakrzaczone

M grunty pod wodami
powierzchniowymi

M grunty rolne zabudowane

W drogi

M grunty zabudowana i
urbanizowane

J pastwiska trwate

ud faki trwate

o lasy
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Miejscowosci na terenie gminy sg niewielkie, zadna z nich nie liczy wiecej niz 1000 oséb. Wptyw
na stan osadnictwa miat plan budowy zbiornika retencyjnego "Granne" na rzece Bug, w wyniku czego
cze$¢ osad miata zosta¢ zalanych woda. Uniemozliwiato to prowadzenie przez dtugi okres czasu
inwestycji, blokowato to takie rozwdj funkcji rekreacyjno - wypoczynkowe] tych terendw.
Miejscowosci na terenie gminy charakteryzujg sie dosé¢ zwartg zabudowa. Liczba budynkdéw
mieszkalnych na terenie gminy wynosi 1131 sztuk (GUS, 2015 r.). Zasoby mieszkaniowe wynoszg 1263
lokali i 4522 izb. tgczna powierzchnia uzytkowa mieszkan wynosi 90791 m2. Przecietna powierzchnia

uzytkowa mieszkania wynosi 71,9 m2, a powierzchnia przypadajgca na jedng osobe to 32,5 m2.

1.4.3. Sytuacja demograficzna

Liczba ludnosci gminy Korczew na koniec 2018 roku wynosi 2620 oséb (GUS). Liczba ludnosci
zmniejsza sie corocznie o okoto 40 oséb/rok. Najliczniejszymi miejscowosciami w gminie s3: Korczew,
Stary Bartkéw, Szczeglacin, Nowy Bartkéw i Tokary. Najmniej liczne s3 miejscowosci: Jozefin, Zales,
Buzyska, Mogielnica, Knychéwek i Starczewice. Gestos¢ zaludnienia na terenie gminy wynosi 25
0s6b/km? i byta nizsza od gestosci zaludnienia Polski (123 osoby/km?) i wojewddztwa mazowieckiego

(152 o0sdb/km?). Wskaznik feminizacji wynosit 95, czyli na 100 mezczyzn przypadato 95 kobiet.

Tabela 3 Liczba ludnosci [0s.] w Gminie Korczew lata 2015-2018 [dane GUS]

Pte¢ 2015 2016 2017 2018
ogoétem 2757 2716 2662 2620
mezczyzni 1393 1383 1359 1345
kobiety 1364 1333 1303 1275

W strukturze ekonomicznej ludnosci w roku 2018 wyrdznia sie:
— grupe przedprodukcyjng (0-17 lat): stanowigcg 15,0% populacji gminy,
— grupe produkcyjng (kobiety 18-59 lat, mezczyzni 18-64 lat): stanowigcg 58,5% populacji gminy,
— grupe poprodukcyjng (kobiety > 60 lat, mezczyzni > 65 lat): stanowigca 26,5% populacji gminy.
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Wykres 2 Struktura ekonomiczna ludnosci Gminy Korczew w 2018 r. [opracowanie wtasne na podstawie danych

GUS]

Wiek Wiek
poprodukcyjny; rzedprodukcyjny;
26,5% 5,0%

Wiek produkcyjny;
58,5%

Tabela 4 Struktura ekonomiczna ludnosci [0s.] w Gminie Korczew lata 2015-2018 [dane GUS]

Wiek ludnosci Ptec 2015 2016 2017 2018
ogdtem 443 434 407 393

Wiek przedprodukcyjny mezczyzni 231 233 222 216
kobiety 212 201 185 177

ogdtem 1618 1576 1546 1532
Wiek produkcyjny mezczyzni 923 902 886 891
kobiety 695 674 660 641
ogdtem 696 706 709 695
Wiek poprodukcyjny mezczyzni 239 248 251 238
kobiety 457 458 458 457

Wykres 3 Struktura ekonomiczna ludnosci w Gminie Korczew lata 2015-2018 [opracowanie wtasne na podstawie

danych GUS]

wiek przedprodukcyjny wiek produkcyjny wiek poprodukcyjny
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Przyrost naturalny na terenie gminy jest ujemny i wynosit w 2018 roku -11,7 promila. Urodzen
zywych byto 13, a zgondw 44. Ujemne jest takze saldo migracji, wynoszace w 2018 roku -1,5 promila.

1.4.4. Sytuacja gospodarcza

Na terenie gminy Korczew w 2018 r. funkcjonowato 126 podmiotéw gospodarczych (GUS,
2018 r.). Przewage stanowity podmioty dziatajgce w sektorze prywatnym - byto ich 118 (93,6%). W
sektorze publicznym dziatato 8 podmiotéw. W najwiekszej ilosci funkcjonowaty podmioty oséb
fizycznych prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg - 94 podmioty. Dziataty 2 spétki handlowe, 2
spotdzielnie oraz 11 stowarzyszen i organizacji. Na terenie gminy dziatato 7 podmiotéw bedacych

panstwowymi i samorzgdowymi jednostkami prawa budzetowego.

Najwiecej podmiotéw dziata w branzach: handel hurtowy i detaliczny, naprawa samochodéw,
budownictwo, rolnictwo i przetwdrstwo przemystowe. W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz

podmiotéw dziatajgcych w branzach wedtug Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci.

Tabela 5 Wykaz podmiotéw gospodarczych na terenie gminy Korczew w 2018 r. wedtug sekcji PKD 2007 [dane
GUS]

Oznaczenie sekgcji Opis sekcii Liczba
(PKD 2007) P 1 podmiotéw
A Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 12
C Przetwdrstwo przemystowe 13

Dostawa wody; gospodarowanie sciekami i odpadami oraz dziatalnos¢
zwigzana z rekultywacja

F Budownictwo 15

G Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, 59
wtgczajac motocykle

H Transport i gospodarka magazynowa 10
| Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi 2
J Informatyka i komunikacja 3
K Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa 0
L Dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci 1
M Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna 4
N Dziatalnos$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalnos$¢ wspierajaca 4

Administracja publiczna i obrona narodowa, obowigzkowe
ubezpieczenia spoteczne
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Oznaczenie sekgcji Opis sekcii Liczba
(PKD 2007) P ] podmiotéw
P Edukacja 5
Q Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 8
R Dziatalnos¢ zwigzana z kulturg, rozrywka i rekreacjg 6
Pozostata dziatalnos¢ ustugowa oraz gospodarstwa domowe
SiT zatrudniajgce pracownikow, gospodarstwa domowe produkujgce 6
wyroby i $wiadczgce ustugi na wtasne potrzeby

Przewazajaca cze$¢ gminy Korczew ma charakter rolniczy. Wedtug Powszechnego Spisu

Rolnego 2010, funkcjonowato tutaj 504 indywidualnych gospodarstw rolnych o $redniej powierzchni

10,2 ha. Przewazajg mate gospodarstwa - od 1 do 10 ha. Sposrdd wszystkich gospodarstw 495 (98,2%)

prowadzito dziatalnos¢ rolnicza.

Tabela 6 Gospodarstwa rolne wg grup obszarowych uzytkéw rolnych w Gminie Korczew [Powszechny Spis Rolny
2010 — wg siedziby gospodarstwa]

Gospodarstwa rolne ogétem Gospodarstwa indywidualne
, rowadzace , rowadzace
ogétem dziari’alnoéé r?)lniczq ogétem dzia':alnoé(: r?)lniczq
podziat 504 496 503 495
do 1 ha wiacznie 13 10 13 10
1-5ha 205 201 204 200
5-10 ha 153 152 153 152
10-15 ha 78 78 78 78
15 ha i wiecej 55 55 55 55

Gtéwnymi zasiewami na terenie gminy sg zboza. Sg to pszenica ozima i jara, zyto, jeczmien

ozimy i jary, owies, pszenzyto ozime i jare, mieszanki zbozowe ozime i jare. Uprawiana jest réwniez

kukurydza na ziarno, ziemniaki, uprawy przemystowe, rzepak i rzepik, stragczkowe jadalne i warzywa

gruntowe. W 25 gospodarstwach utrzymywano zwierzeta gospodarskie (bydto, trzoda chlewna, konie

i dréb). W 330 gospodarstwach byto 442 sztuk ciggnikow rolniczych oraz wiele innych maszyn

rolniczych.

1.4.5.

Bezrobocie

Gmina Korczew ma charakter typowo rolniczy. Sg to przewaznie mate, nie zmodernizowane

gospodarstwa. Obecne wymagania i standardy Unii Europejskiej decydujg o tym, ze utrzymanie sie w
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branzy rolniczej wymaga duzych naktadéw. Zdarza sie jednak tak, ze wielu rolnikéw nie radzi sobie z

tymi wymogami, czego skutkiem jest likwidacja gospodarstwa badz bankructwo.

Ludnos¢ gminy Korczew podzieli¢ mozna na kilka grup zawodowych, wsréd ktorych wymienié
mozna tych rzeczywiscie pracujgcych w gospodarstwach rolnych i bedgcych w stanie utrzymac sie z
nich. Stanowig oni ok. 50% ludnosci. Znaczng grupe osdb stanowig zas chtoporobotnicy, dla ktdrych
praca tylko we wtasnym gospodarstwie przynosi zbyt niski dochdd, by sie z niego utrzymac. Dlatego
dodatkowo szukajg zatrudnienia poza rolnictwem. 20% ludnosci stanowig ci, ktérzy majg mozliwosc
pracy w sektorach niezwigzanych z prowadzeniem gospodarstwa rolnego, dzieki czemu osiggajg by¢
moze nie w kazdym przypadku wysokie, ale za to state i pewne dochody. Istotny problem stanowi grupa
0s6b posiadajgcych niewielkie gospodarstwa rolne (przekraczajgce niewiele ponad 2 ha). Otdz sg one
zbyt mate, aby osiggad z nich jaki$ realny dochéd pozwalajacy na realizacje podstawowych potrzeb
bytowych. Dodatkowym problemem jest to, iz zgodnie z ustawg o zatrudnieniu i bezrobociu,
bezrobotnym nie moze by¢ osoba (ani jej wspdtmatzonek) bedaca wtascicielem lub posiadaczem
gospodarstwa rolnego o powierzchni powyzej 2 ha przeliczeniowych, a wiec nie mogg oni
zarejestrowac sie w Urzedzie Pracy. Osoby znajdujgce sie w takiej sytuacji zalicza sie do grupy, ktéra

stanowi tzw. bezrobocie ukryte?.
Struktura bezrobocia w Gminie Korczew przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 7 Liczba 0séb bezrobotnych w Gminie Korczew w 2018 r. [dane GUS]

2018 2019
Bezrobotni ogdtem 76 61
Dtugotrwale bezrobotni 40 34

W 2018 roku osoby bezrobotne ogdtem stanowity 4,96%, natomiast osoby stale bezrobotne

2,61% os6b w wieku produkcyjnym.

1.4.6. Walory przyrodnicze

Gmina Korczew znajduje sie w obszarze funkcjonalnym ,Zielone Ptuca Polski” oraz od 2002 r.
w obszarze Nadbuzanskiego Parku Krajobrazowego (97,5% powierzchni gminy). Teren Gminy jest

witgczony do europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000. W ramach tej sieci ujeto:

2 Strategia Rozwoju Gminy Korczew 2015 - 2020
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— Obszar Specjalnej Ochrony Ptakdw ,Dyrektywa Ptasia”, nazwa obszaru — Dolina Dolnego Bugu,
Gmina Korczew — 1 584,5 ha.
— Specjalny Obszar Ochrony Siedliskowe] , Dyrektywa Siedliskowa”, nazwa obszaru — Ostoja

Nadbuzanska — projektowany teren catej gminy.

Wysokie walory srodowiska przyrodniczego zostaty objete réznymi formami ochrony prawnej.
W celu ochrony wysokich waloréw przyrodniczych gmina zostata wtgczona w Ekologiczny System
Obszaréw Chronionych (ESOCH). Prawie cata gmina (10 201 ha tj. 96,1 % powierzchni ogdlnej) znajduje
sie w granicach Nadbuzanskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Na terenie gminy znajduja sie trzy

rezerwaty przyrody o krajowej randze przyrodnicze;j:

1. ,Debniak” o powierzchni 20,84 ha powotany zarzgdzeniem Ministra Lesnictwa i Przemystu
Drzewnego z dnia 16 stycznia 1978 r. (MP nr 4, poz. 20) w celu zachowania naturalnych
fragmentdéw starodrzewia debowo — lipowego z bogatg roslinnoscig runa lesnego.

2. ,Kaliniak” o powierzchni 54,41 ha powotany zarzgdzeniem Ministra Le$nictwa i Przemystu
Drzewnego z dnia 16 pazdziernika 1979 r. (MP nr 26, poz. 141) w celu zachowania
naturalnych zbiorowisk grgdowych i fegowych z rzadkimi i chronionymi gatunkami roslin
W runie.

3. ,Przekop” o powierzchni 21,08 ha powotany zarzadzeniem Ministra Le$nictwa i Przemystu
Drzewnego z dnia 25 sierpnia 1964 r. (MP nr 62, poz. 289) w celu ochrony naturalnych

fragmentdéw Srodowiska wilgotnych i zyznych laséw lisciastych typowych dla doliny Bugu.

W gminie Korczew ochrong prawng objeto rowniez wartosciowe przyrodniczo obiekty uznajac
je za uzytki ekologiczne i pomniki przyrody. Na terenie gminy znajduje sie 8 uzytkéw ekologicznych o
tacznej powierzchni 8,11 ha, 6 $rdédlesnych bagien o ogdlnej powierzchni 6,71 ha, potozonych na
terenie laséw panstwowych w rejonie wsi Drazniew, Tokary, Korczew i 2 obszary potozone na terenie

laséw panstwowych we wsi Buzyska. Na obszarze gminy jest 20 pomnikdéw przyrody.

Na terenie Gminy funkcjonuje réwniez S$ciezka dydaktyczna Nadbuzanskiego Parku
Krajobrazowego. Sciezka przyrodnicza ,Korczew-Mogielnica” zaczyna sie przy remizie OSP w
Korczewie. Sciezka ma postaé petli, prowadzi drogami gminnymi (cze$¢ asfaltowych i czeéé
gruntowych). Jej dtugosé wynosi 14 km i jest oznakowane w terenie kolorem zielonym. Trase $ciezki
mozna przyby¢ pieszo lub rowerem. Czas samego przejazdu wynosi ok. 1,5 godziny. Proponowana trasa
Sciezki przyrodniczej odkryje wedrowcom wiele swoich tajemnic przyrodniczych i historycznych.
Wiedzie bowiem przez lasy i rezerwaty przyrody. Na trasie sciezki ustawionych jest 10 tablic

dydaktycznych.
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Pétnocna czes¢ gminy potozona jest w dolinie Bugu, uznanej w koncepcji Krajowej Sieci
Ekologicznej (ECONET—PL) za obszar weztowy o znaczeniu miedzynarodowym — nazwany Obszarem
Doliny Dolnego Bugu. Obszar ten obejmujacy doline dolnego odcinka rzeki Bug z licznymi zachowanymi
fragmentami roslinnosci o charakterze naturalnym i pétnaturalnym, stanowi miedzynarodowej rangi
ostoje ptakéw. Doliny Tocznej i Kotodziejki oraz kompleksy lasdw potudniowej czesci gminy s3
obszarami o regionalnej randze przyrodniczej. Powierzchnia laséw wynosi 2472 ha, co stanowi 23,5 %
powierzchni ogdlnej gminy. Wskaznik lesistosci w gminie jest wyzszy od analogicznego wskaznika dla
powiatu siedleckiego, ktéry wynosi 17,6 % i dla wojewddztwa mazowieckiego 22,0 %, a nizszy od
krajowego 28,4 %. W gminie przewazajg lasy panstwowe. Ich powierzchnia wynosi 1942 ha co stanowi
78,5 % powierzchni ogdlnej laséw. Skoncentrowane sg one w trzech duzych kompleksach — na zachod
od wsi Drazniew, na pétnocny — zachdd od Bartkowa i najwiekszy kompleks, na potudniu gminy,
miedzy Tokarami i J6zefinem. Lasy charakteryzujg sie duzg réznorodnoscia siedliskowg i bogactwem
gatunkdw drzewostanu. Znaczna czes¢ to drzewostan powyzej 40 lat. Posiadajg one duze walory
przyrodnicze, krajobrazowe i korzystne warunki klimatyczne. Na terenie gminy wystepujg lasy uznane
za ochronne. Prawie caty kompleks lesny w okolicy Drazniewa oraz uroczysko Przekop nalezg do laséw

glebo - i wodochronnych3.

3 Strategia Rozwoju Gminy Korczew 2015 - 2020
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NADBUZANSKI PARK KRAJOBRAZOWY
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Objasnienie znakéw
S Granica Parku Krajobrazowego

e e e e Granica Otuliny Parku Krajobrazowego

Rezerwat przyrody
@ Uzytek ekologiczny
QW s Pomnik przyrody: drzewo, aleja, grupa, glaz i inne
- Zabytkowy zespot dworski | patacowy
8 Zabytkowy koscié!, kaplica
& & B Kosciol, kapliczka, cmentarz

& ¥ U Myzeum, wiatrak, krzy2 lub kapliczka

o Inny zabytek architektury ( miyn, gorzeinia, folwark )
=== szakituystyczne
& B Trasy rowerowe

P —— Sciezka przyrodnicza.

|

Droga: krajowa, wojewodzka
Szosy, drogi lokalne ( 2wir lub utwardzone )
——-=-=. Droga gruntowe wiejska, droga polna, droga leéna

Somianka ™™ Miejsca godne zwiedzania

203001 paiacowy
Wojewodzki Fundusz Publikacja dofinansowana pruz
Ochrony Srodowiska Wojewddzki Fund
i Gospodarki Wodnej Ochrony Srodowiska i Gocpodnrld Wodnej
w Warszawie w Wnnuwie. www.wiosigw.pl

Mapa turystyczna Nadbuzanskiego Parku Krajobrazowego wydana zostala w ramach zadania pod nazwy:
*Propagowanie przyjaznych form turystyki na terenie Vadbuumkie;o Parku Krajobrazowego”

Q)azowg,‘;.

Rysunek 4 Nadbuzariski Park Krajobrazowy - legenda mapy [http://parkiotwock.pl/nadbuzanski-park-
krajobrazowy]
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Rysunek 5 Nadbuzariski Park Krajobrazowy — obszar Gminy Korczew [http://parkiotwock.pl/nadbuzanski-park-
krajobrazowy]

1.4.7. Zagrozenia srodowiska przyrodniczego

W wode dobrej jako$ci zaopatrywani sg mieszkarcy wsi zwodociggowanych natomiast
niewielka ilos¢ mieszkancdw gminy zaopatruje sie w wode do picia ze studni kopanych, ujmujacych
wody gruntowe narazone na zanieczyszczenia chemiczne i bakteriologiczne. Zaréwno tereny
zwodociggowane, jak i niezwodociggowane nie posiadajg zorganizowanych systemdéw kanalizacji.
Gmina nie ma oczyszczalni sciekdw. Gromadzenie Sciekdw w nieszczelnych szambach i odprowadzanie
ich do wdd powierzchniowych lub do gruntu oraz usuwanie odpaddw na nieurzgdzone , dzikie”
wysypiska lub do laséw powodujg skazenie gleb, zanieczyszczajg wody powierzchniowe, a takze moga
spowodowac przenikanie zanieczyszczen do wdd podziemnych. Najbardziej zagrozone sg wody
podziemne na obszarze pozbawionym trudnoprzepuszczalnej warstwy izolujgcej wody pierwszego

uzytkowego poziomu wodonosnego przed przenikaniem zanieczyszczen. S3 to dolina Bugu, dolina

Strona 22 z 143



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE GMINY KORCZEW

Kotodziejki, dolina Tocznej oraz wschodnie tereny gminy. Zagrozeniem dla gleby oraz wdd
podziemnych stanowi réwniez nadmierne lub nieumiejetne stosowanie nawozéw mineralnych,
Srodkdow ochrony roslin i gnojowicy oraz substancje ropopochodne. Gleby potozone w sgsiedztwie tras
komunikacyjnych, pozostajgce pod statym wptywem emisji transportowych ulegajg zakwaszeniu oraz
skazeniu metalami ciezkimi. Z uwagi na potozenie gminy Korczew poza gtéwnymi trasami
komunikacyjnymi stopien skazenia gleb jest mniejszy niz w innych rejonach wojewdédztwa. Niewielki
jest rdwniez stopien zanieczyszczenia atmosfery. Z uwagi na korzystne potozenie gminy nie stwierdza
sie zanieczyszczen naptywajgcych z innych obszaréw. Na terenie gminy gtdwnymi Zrodtami
zanieczyszczen atmosfery sg paleniska domowe oraz $rodki transportu. Z uwagi na brak gazu
przewodowego wiekszo$¢ gospodarstw domowych uzywa wegla kamiennego o znacznym stopniu
zasiarczenia. Emitowane pyty oraz zwigzki siarki (502), azotu (NO2), tlenki wegla (CO) i dwutlenki wegla
(CO2) wptywajg na pogorszenie czystosci powietrza atmosferycznego. Ze wzgledu na niewielkie
skupiska zabudowy zanieczyszczenia te szybko sg rozpraszane, a brak wiekszych punktowych emitoréw
i stosunkowo mate natezenie transportu drogowego sprawia, ze gmina odznacza sie wysokim stopniem

czystosci powietrza atmosferycznego®.

1.4.8. Uktad komunikacyjny

Przez teren gminy Korczew nie przebiegajg drogi krajowe ani wojewddzkie. Najblizsza linia
kolejowa relacji Siedlce — Hajndwka znajduje sie w Niemojkach ok. 15 km od potudniowej granicy gminy

i nie ma wiekszego znaczenia w powigzaniach komunikacyjnych tego obszaru.

Wystepuja dwie kategorie drég: powiatowe o tacznej dtugosci 53,157 km i gminne 43,859 km.
Drogi powiatowe i gminne tworzg sie¢ komunikacyjng, ktorej gestosc jest wystarczajgca do obstugi
jednostek osadniczych, pofaczen z sgsiednimi gminami, miastami, dojazdéw do duzych komplekséw
lesnych i pdl. Stan nawierzchni drdég jest na biezgco ulepszany jednak w najblizszych latach wymaga
remontoéw, modernizacji bagdZ budowy nawierzchni twardej ulepszonej. Samorzad gminny jest
zobligowany do budowy nowej nawierzchni oraz poprawy istniejagcej nawierzchni na drogach

gminnych. Wtadze gminy sukcesywnie podejmujg inwestycje w tym zakresie.

4 Strategia Rozwoju Gminy Korczew 2015 - 2020
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Tabela 8 Wykaz drég gminnych na terenie Gminy Korczew [Urzqd Gminy Korczew 2020 r.]

KI Dtugosé St
L.p. Nr drogi Nazwa drogi asaf e Rodzaj nawierzchni a.n
drogi w km techniczny
Bartkéw Stary-gr. gm. Pref kat
1 | 360201w artkow stary"r. gm v 2,456 refabrykaty 2ty
Przesmyki-Pniewiski betonowe/gruntowa
Mogielnica-gr.gm. Repki-
2 | 360202w ogieinica-gr.gm. Repki v 0,586 bitumiczna dobry
Skrzeszew
3 360203W Zales$-gr. gm. Repki-Liszki \" 1,214 gruntowa zty
4 360204W Tokary-gr. gm. Przesmyki- v 4,303 Bltumlczrja/gr.un'towa czgsciowo
Dagbrowa wzmochniona zwirem dobry/zty
Bartkéw N -gr.gm.
5 | 360205W artkow Nowy - gr. gm. v 1,972 bitumiczna dobry
Przesmyki-Kamianki Lackie
Knychéwek Nowy - dr. czeéciowo
6 360206W | powiatowa 3622W (Kamianki \Y 2,770 bitumiczna/gruntowa
Czabaje) dobry/zty
7 360207W BartkéwlNowy.— C.zaple - Y 7353 Bitumiczr.wa/gr.un.towa czesciowo
Zale$-Mogielnica wzmocniona zwirem dobry/zty
8 360208W Bartkdw Nowy - Szczeglacin \Y 2,915 bitumiczna dobry
9 360209W Mogielnica-Przekop \Y 2,037 bitumiczna/zwirowa sredni
Czaple - Czaple Ob tki -
10 | 360210w | ~2aPe--zapiebrepatid v 2,629 bitumiczna dobry
Szczeglacin
Tokary-Goéry-dr. powiatowa . . czesciowo
11 360211W \Y, 5,405 Bit t
3620W (Ruska Strona) itumiczna/gruntowa dobry/zty
dr. gmi 360209W
12 | 360212wW f-gminna _ v 1,618 bitumiczna dobry
(Przekop)-Starczewice
13 i Ko,rcze.w dz. nr ew.id. 649 i 2550 Brukow?/gru.nu.)wa ¢redni
Jézefin dz. nr ewid. 39 wzmochniona zwirem
Bitumiczna/gruntowa credciowo
14 - Drazniew dz. nr ewid. 404 - 1,483 wzmochiona &
. dobry/zty
zwirem/gruntowa
Drazni .N id. 1
15 - razniew dz. Nr EYVId 33, - 1,448 bitumiczna dobry
Ruda dz. Nr ewid. 187
. Bitumiczna/gruntowa | czesciowo
16 - Ruda dz. nr ewid. 227, 328 - 3,120 . L
wzmocniona zwirem dobry/zty
RAZEM: 43,859
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Tabela 9 Wykaz drég powiatowych na terenie Gminy Korczew [Urzqd Gminy Korczew 2020 r.]

Klasa | Dtugosc Stan
L.p. | Nrdrogi Nazwa drogi Rodzaj nawierzchni
drogi w km techniczny
Droga nr 698 — Niemojki —
1 2044W z 4,188 bitumiczna dobry
tyséw — Dgbrowa - Korczew
Bitumiczna/ Czesciowo
2 3601W Tokary - Korczew L 8,765

/gruntowa/brukowa | dobry/zty

3 3617W Siedlce - Korczew G 7,391 bitumiczna dobry

bitumiczna /
4 3620W Korczew - Przekop - Drazniew L 11,630 Sredni
gruntowa
5 3663W Tokary - Drazniew — Laskowice z 7,293 bitumiczna dobry
Repki — Wyrozeby — Bartkéw
6 3932W L 2,840 bitumiczna dobry
Stary
7 3934W Sawice — Czaple - Korczew L 4,620 bitumiczna dobry
Droga nr 62 - Mogielnica -
8 3936W z 6,430 bitumiczna dobry
Szczeglacin
RAZEM: 53,157

Braki w potgczeniu gminy Korczew z sgsiednimi terenami sg niewielkie. Potrzebne jest jedynie
powigzanie komunikacyjne z Gming Plateréw oraz miastem Siemiatycze. Gmina Korczew na swoim
terenie wybudowata odcinek drogi gminnej Drazniew — Mezenin natomiast dalszy odcinek drogi lezacy
na terenie gminy Plateréw jest w bardzo ztym stanie technicznym. Z miastem Drohiczyn istnieje od
wiosny do jesieni powigzanie drogg wodng dzieki zrealizowanej w 2011 r. inwestycji pn. ,,Bug rajem
dla turysty”, ktdrej przedmiotem byto min. wykonanie przeprawy promowej faczacej gmine Korczew z

miastem Drohiczyn.

Obszar gminy obstugiwany jest przez komunikacje autobusowg, korzystajgcg w wiekszosci z

drdg powiatowych. Podmiotami $wiadczgcymi ustugi komunikacyjne sa:

— PKS w tosicach (kursuje w okresie roku szkolnego),
—  PKS w Sokotowie Podlaskim (kursuje w okresie roku szkolnego — dowdz dzieci do szkét),

— Ustugi Przewozowe Osobowo — Towarowe Jares.
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Dalszy rozwéj komunikacji uzalezniony jest od poprawy stanu technicznego drég oraz rozwoju
funkcji pozarolniczych np.: turystycznej i letniskowej. W zwigzku z powyzszym Gmina Korczew
wspotpracuje z samorzgdem powiatowym w zakresie poprawy stanu technicznego nawierzchni sieci

drég powiatowych®.

Na terenie gminy zlokalizowana jest jedna stacja paliw w Korczewie.

Wedtug danych GUS Bank Danych Lokalnych w 2018 r na terenie Gminy Korczew
funkcjonowato 49 przystankow autobusowych a fgczna dtugosé sciezek rowerowych wynosita 5,7 km.

1.4.9. Infrastruktura energetyczna

Przez teren Gminy Korczew przebiega linia energetyczna o napieciu 110kV Siedlce -
Siemiatycze o dtugosci 10km. W GPZ tosice zainstalowane sg 2 transformatory 110/15kV o mocy
10MVA kazdy. Obcigzenie w szczycie obu transformatoréw wynosi ok. 50%. W GPZ Siedlce SDL
zainstalowane sg 2 transformatory 110/15kV o mocy 25MVA kazdy. Obcigzenie w szczycie obu
transformatoréw wynosi ok. 40%. Odbiorcy w gminie zaopatrywani s3 w energie elektryczng z
magistral 15kV:

— tosice — Korczew — Czaple. Do linii dotgczonych jest 38 stacji transformatorowych 15/0,4kV,
— Siedlce SDL — Hotubla. Do linii dotgczonych jest 10 stacji transformatorowych 15/0,4kV.

Sie¢ 15kV jest siecig skompensowana. taczna dtugosé linii napowietrznych SN wynosi 48km.

Stopien wykorzystania wynosi okoto 58 - 75%. taczna dtugos¢ linii napowietrznych nN wynosi
58km. W gminie znajduje sie 46 napowietrznych stacji transformatorowych 15/0,4kV oraz 2 stacje
wnetrzowe, ich obcigzenie w szczycie wynosi okoto 20%. Ze stacji transformatorowych stupowych
15/0,4kV zasilany jest system sieci niskiego napiecia doprowadzajacy energie elektryczng do
poszczegdlnych odbiorcéw. Linie energetyczne SN, nN i stacje transformatorowe na terenie gminy i
gmin osciennych sg wiasnoscig operatora PGE Dystrybucja S.A. Zakres wspétpracy pomiedzy gminami
ogranicza sie do zapewnienia gminom przez PGE Dystrybucja realizacji wszelkich potrzeb w dostawie
energii w petnym, wymagalnym zakresie i odpowiedniej jakosci. Uzgodnienia z Zarzgdami innych gmin,
dotyczacych ustalen lokalizacyjnych nowych stacji i linii prowadzone sg na biezgco i przebiegajg bez

zaktocen®.

5 Strategia Rozwoju Gminy Korczew 2015 - 2020
6 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Korczew na bazie Projektu zatozen do planu zaopatrzenia Gminy
Korczew w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe 2010.
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1.5. Whioski wynikajagce z charakterystyki jednostki samorzadu

terytorialnego

Gmina Korczew jest Gming typowo rolniczg usytutowang na wschodnich peryferiach
wojewdédztwa mazowieckiego, z dala od duzych aglomeracji miejskich za to wsréd malowniczej
przyrody doliny Bugu. Przewaza rolnictwo matopowierzchniowe oraz drobny handel, co skutkuje tym,
ze mtodzi mieszkaricy Gminy nie widzg dla siebie przysztosci w Gminie i decydujg sie na wyjazd do
miasta lub zagranice w celach bytowych. Baza turystyczna oraz walory turystyczne sg za stabo
rozwiniete co ogranicza tez budzet Gminy i mozliwosci jej rozbudowy. Na terenie gminy nie ma
miejscowosci do Korczewa w celach dojazdu do pracy/szkoty. Dodaé nalezy o braku potaczen

transportowych (autobus, bus) miedzy mniejszymi miejscowosciami a Korczewem.

Gminie Korczew pomimo jej waloréw turystyczno — krajobrazowych doskwiera kilka

problemdw, ktére hamuija jej rozwéj. Do gtéwnych zaliczyé mozna:

— niewystarczajaca sie¢ potgczen drogowych utwardzonych,

— peryferyjne potozenie wzgledem gtéwnych osrodkdéw miejskich,

— staba promocja gminy i jej atutéw turystyczno — krajoznawczych,

— zty stan drég lokalnych i $ciezek rowerowych, chodnikéw,

— stabe zagospodarowanie centréw miejscowosci,

— brak podstawowej infrastruktury stuzgcej mieszkaricom (sie¢ kanalizacyjna),

— brak podstawowej infrastruktury dla rozwoiju,

— wystepowanie niebezpieczenstw dla srodowiska i ludzi (gtéwnie ze strony drég, ,dzikich”
wysypisk $mieci),

— brak firm o potencjale innowacyjnym,

— niskie kwalifikacje ludnosci,

— brak rozwinietych e-ustug publicznych,

— rozdrobnienie gospodarstw rolnych,

— wyludnianie sie terenu Gminy,

— brak dostatecznej oferty kulturalnej,

— bezrobocie w tym bezrobocie ,ukryte”.
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2. Stan jakosci powietrza

Stan jakosci powietrza dla wojewddztwa mazowieckiego okresla dokument ,Roczna ocena
jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim - raport wojewddzki za rok 2018”. Obszar
wojewoédztwa mazowieckiego podzielono na 4 okregi: miasto Ptock, Aglomeracja Warszawska, miasto

Radom oraz strefe mazowiecky. Gmina Korczew nalezy do strefy mazowieckiej dlatego tez w ocenie

jakosci powietrza bazowano na ww. dokumencie’.

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

W prawie krajowym (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomdw niektorych substancji w powietrzu) i w dyrektywach UE (2008/50/WE i 2004/107/WE),
okreslono normatywne stezenia poziomdéw dopuszczalnych substancji zanieczyszczajgcych powietrze.
Lista zanieczyszczen, jakie nalezy uwzgledni¢ w ocenie dokonywanej pod katem spetnienia kryteriow
okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi, obejmuje 12 substancji:

1. dwutlenek siarki SO2,

dwutlenek azotu NO2,

tlenek wegla CO

benzen C6HS6,

ozon O3,

2

3

4

5

6. pytPM10,
7. pytPM2,5

8. otéw Pb w PM10,
9. arsen Asw PM10
10. kadm Cd w PM10,
11. nikiel Ni w PM10,

12. benzo(a)piren B(a)P w PM10.

Oceny dokonywane sg réwniez pod katem spetnienia kryteriow odniesionych do ochrony
roslin, uwzglednia sie 3 substancje:
1. dwutlenek siarki SO2,
2. tlenki azotu NOx,
3. ozon O3.

7 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim - raport wojewddzki za rok 2018
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Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi w zakresie: dwutlenku siarki
S02, dwutlenku azotu NO2, tlenku wegla CO, benzenu C6H6, ozonu O3, pytu PM10, pytu PM2,5 oraz
zawartosci otowiu Pb, arsenu As, kadmu Cd, niklu Ni i benzo(a)pirenu B(a)P w pyle PM10 zamieszczono
w Tabeli 10. Dla pytu PM2,5 oraz ozonu zdefiniowane sg kryteria dodatkowej klasyfikacji stref ze

wzgledu na ochrone zdrowia ludzi — Tabela 11 12.

Tabela 10 Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi w zakresie: SO2 , NO2 ,CO, C6H6 , PM10,

PM2,5, Pb, As, Cd, Ni, BaP, O3 [Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim, Raport

wojewddzki za rok 2018]
Zanie- Normowany e
) . . © | usrednia- Klasa A Klasa C
cZyvszczenie poziom nia
dwutlenek ) nie wiece] mz 24 stezenia 1-godz. | wiecej niz 24 stezenia 1-godz.
siarki dopuszezalny | 1-godz. §1 > 350 ug/m’ $1 > 350 po/m’
dwutlenek ) nie wiece] mz 3 stezema 24-godz. | wiecej niz 3 steZzenia 24-godz.
r 24 ; g ;
siarki dopuszezalny | 24-godz. $24 > 125 pg/m’ $24 > 125 pg/n?®
dwutlenek ) nie wiece] mz 18 stezen 1-godz. wiece] niz 18 stezen 1-godz.
azotu dopuszezalny | 1-godz. §1>200 pg/m’ S1 > 200 pg/m’
i:;:llenek dopuszezalny rok Sa <= 40 pg/m’ Sa > 40 pg/m’
tlenek wegla dopuszezalny | 8-godz. $8max <= 10 mg/m’ S8max > 10 mg/m’
benzen dopuszezalny rok Sa<=35 ug/m’ Sa>5 ug/m’
pyl zawieszony | oaa nie wiece] mz 35 stezenl 24-godz. | wiece] miz 35 stezen 24-godz.
PM10 dopuszezalny | 24-godz. S$24 > 50 pg/m’ $24 > 50 pg/m’
pyl zawieszony dopuszezalny rok Sa <= 40 pg/m’ Sa > 40 ug/m’
PM10 !
gﬁ;ﬂ;&-‘leszony dopuszezalny rok Sa <= 25 pg/m’ Sa > 25 ug/m’
oléow dopuszczalny rok Sa<=05 ug/m’ Sa>05 ng/m’
arsen docelowy rok Sa <=6 ng/m’ Sa > 6 ng/m’
kadm docelowy rok Sa <=5 ng/m’ Sa > 5 ng/m’
nikiel docelowy rok Sa <= 20 ng/'m’ Sa > 20 ng/m’
benzo(a)piren docelowy rok Sa <=1 ng/m’ Sa > 1 ng/m’
nie wiecej mz 25 dni ze stezeniem | wiece] niz 25 dni ze stezeniem
0ZOon docelowy 8-godz. S8max_d > 120 ug/m’ S8max_d > 120 pg/m’
(srednio dla ostatnich 3 lat) (srednio dla ostatnich 3 lat)

Objasnienia do tabeli:

Sa- stezenie Srednie roczne

S1 - stezenie 1-godzinne

524 — stezenie srednie dobowe

S8max — maksimum ze stezeri srednich oSmiogodzinnych kroczgcych (obliczanych ze stezen 1-godzinnych) w ciggu
roku kalendarzowego.

S8max_d— maksimum dobowe ze stezen Srednich osmiogodzinnych kroczqcych obliczanych ze stezen srednich
jednogodzinnych; kazdg wartosc sredniq oSmiogodzinng przypisuje sie dobie, w ktorej koriczy sie oSmiogodzinny
okres usredniania.

Otow, arsen, kadm, nikiel, benzo(a)piren — oznaczane w pyle zawieszonym PM10.
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Tabela 11 Kryteria dodatkowej klasyfikacji stref dla PM2,5 ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi (faza Il - do

osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. [Roczna Ocena Jakosci Powietrza W Wojewddztwie Mazowieckim, Raport

wojewddzki za rok 2018]
Zanieczyszcze- | . ) . Czas
> Normowany poziom , .. Klasa A1l Klasa C1
nie usredniania
pyi PM2.5 dopuszcezalny - faza IT | rok Sa <= 20 ug/m’ Sa > 20 ng/m’

Objasnienia do tabeli:

Sa- stezenie srednie roczne

Tabela 12 Kryteria dodatkowej klasyfikacji stref dla ozonu 03 ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi (w odniesieniu
do poziomu celu dtugoterminowego - do osiggniecia w 2020 r.) [Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie

Mazowieckim, Raport wojewddzki za rok 2018]

Zanieczyszcze- Normowany Czas
> . : 2 .. Klasa D1 Klasa D2
nie poziom usredniania
. SSmax <= 120 pg/m’ w SSmax > 120 ng/m’® w
0zon cel dlugoterminowy | 8-godz. . e . =
= i = ocenianym roku ocenianyin roku

Objasnienia do tabeli:
S8max — maksimum ze stezeri srednich oSmiogodzinnych kroczqcych (obliczanych ze stezen 1-godzinnych) w ciggu

roku kalendarzowego.

Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone roslin w zakresie dwutlenku siarki SO2,
tlenkdw azotu NOx i ozonu O3 zamieszczono w Tabeli 13. Dla ozonu zdefiniowane s3g kryteria
dodatkowej klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone rodlin w odniesieniu do poziomu celu

dtugoterminowego.

Tabela 13 Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone roslin w zakresie dwutlenku siarki SO2, tlenkéw azotu

NOx i ozonu 03 [Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim, Raport wojewddzki za rok

2018]
. . Normowany Czas )
Zanieczyszczenie . . N Klasa A Klasa C
¥ poziom usredniania
dwutlenek siarki dopuszczalny rok Sa <= 20 pg/m’ Sa > 20 pg/m’
kalendarzowy
dwutlenek siarki dopuszczalny pora zimowa Sw <= 20 pg/m’ Sw =20 pg/m’
(okres od 01.X
do 31.IIT)
tlenki azotu dopuszczalny rok Sa <= 30 pg/m’ Sa > 30 ug/m?
kalendarzowy
o AOT405.<= 18000 AOT40s5. = 18000
okres fena 3ok o
Ozon docelowy wegetacyjuy (1V g/m”h g/m*h
' il %I'X-I'I) ($rednia z AOT40 dla (srednia z AOT40 dla
) ostatnich 5 lat) ostatnich 5 lat)

Objasnienia do tabeli:
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Sa- stezenie srednie roczne

Sw- stezenie Srednie w sezonie zimowym; sezon zimowy obejmuje okres od 1 pazdziernika roku poprzedzajgcego
rok oceny do 31 marca w roku oceny.

AOT405L —suma rdznic pomiedzy stezeniem srednim jednogodzinnym wyrazonym w ug/m3 a wartosciq 80
ug/m3, dla kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8:00 a 20:00 czasu srodkowoeuropejskiego CET, dla
ktorej stezenie jest wieksze niz 80 ug/m3. Wartos¢ usredniona dla kolejnych pieciu lat; w przypadku braku
kompletnych danych pomiarowych z pieciu lat dotrzymanie dopuszczalnej czestosci przekroczen sprawdza sie na

podstawie danych pomiarowych z co najmniej trzech lat.

Gmina Korczew opracowata Plan Gospodarki Niskoemisyjnej. Jest to najwazniejszy dokument
okreslajacy stan powietrza na terenie Gminy. Metodologia obliczen jest wiec spdjna z tg zawartg w
Planie Gospodarki Niskoemisyjnej, ktory zatwierdzony zostat przez Wojewddzki Fundusz Ochrony

Srodowiska Naturalnego i Gospodarki Wodne;j.

Bilans energii w Gminie Korczew wykonano przyjmujac podane nizej zatozenia:

— do ogrzania 1m2 powierzchni mieszkalnej (badania wtasne — autorow PGN) potrzebne jest 0,7
GJ energii,

— odpowiadajgca tym potrzebom energetycznym moc cieplna wynosi 0,1 kW, czyli 1 kW
zainstalowanej mocy odpowiada produkcji energii cieplnej 7 GJ,

— 1t wegla posiada wartos¢ opatowa 21 GJ, mozna nig ogrza¢ 30 m2 powierzchni,

— do ogrzania 1 mieszkania w Gminie Korczew jest zuzywane 2,5 t wegla,

— emisje ze spalania paliw obliczono na podstawie jednostkowych wskaznikéw emisji gazow do

atmosfery pochodzgcych ze spalania réznego rodzaju paliw.

Dodatkowo, aby przedstawi¢ efekt ekologiczny wykorzystania pojazdéw z napedem
elektrycznym, wykorzystano metodologie obliczania wskaznikéw zanieczyszczen z transportu.
Wielkosci emisji zanieczyszczenn do powietrza pochodzacych z pojazdéw samochodowych zostaty
wyliczone na podstawie danych zawartych w raporcie korcowym ,Opracowanie metodyki i
oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze Srodkéw
transportu drogowego na poziomie kraju” autorstwa Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z

2018r.

Do szacowania emisji zanieczyszczen do powierza pochodzacych z pojazdéw samochodowych
wykorzystano bazy danych oraz oprogramowanie COPERT IV, ktére stuzy do obliczania emisji
zanieczyszczen powietrza i gazéw cieplarnianych z transportu drogowego w Europie. Projekt COPERT

powstat w celu przedstawienia oficjalnego wykazu emisji zanieczyszczen powietrza pochodzacego z
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transportu w krajach cztonkowskich UE. Metodologia jest zgodna z wytycznymi Miedzynarodowego

Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).

W ilo$ciach pytéw PM;si PM1g uwzgledniona zostata emisja zwigzana ze Scieraniem klockow

hamulcowych oraz opon.

W ramach obliczania emisji zastosowano nastepujaca klasyfikacje pojazdéw zgodng z UNECE

(Europejska Komisja Gospodarcza):

— samochody osobowe,

— samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o masie do 3,5 t),
— samochody ciezarowe (powyzej 3,5t do 12 t),

— autobusy miejskie,

— autokary,

— motocykle i motorowery.
Podziat pojazdéw zostat réwniez podzielony ze wzgledu na rodzaj paliwa:

— benzyna,
— olej napedowy —silnik typu diesel,

- LPG.

Zgodnie z raportem kornicowym , Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych
emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie
kraju” struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajow stosowanego paliwa zostata podzielona

w nastepujgcych proporcjach:

Tabela 14 Struktura pojazddw samochodowych wedfug rodzajow stosowanego paliwa [%] [,Opracowanie
metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.]

Benzyna Olej napedowy LPG
Rodzaj pojazdu
%

Osobowe 54,6 29,4 16
Lekkie dostawcze 21,2 78,8 0
Ciezarowe 0 100 0
Autokary 0 100 0
Autobusy miejskie 0 100 0
Motocykle 100 0 0
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Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostata zaprezentowana na wybranych
substancjach szkodliwych wydalanych w duzych ilosciach wskutek spalania paliw w pojazdach

samochodowych. Sg to przede wszystkim:

— dwutlenek wegla (CO;) — jest gtéwnym gazem cieplarnianym. Przy niewielkich stezeniach
powoduje przyspieszenie oddechu i akcji serca. W krajach uprzemystowionych stanowi on
okoto 80% wszystkich gazéw cieplarnianych,

— tlenek wegla (CO) — jest bezwonnym gazem silnie toksycznym, powstajgcym podczas
niepetnego spalania paliw statych, ptynnych i gazowych. Przyczynia sie do powstania smogu
fotochemicznego. Powoduje problemy oddechowe, sercowe oraz ktopoty ze wzrokiem.
Stezenie tlenku wegla. W miejscach nasilonego ruchu samochodowego, w tunelach i na
parkingach stwierdza sie wysokie stezenie tego gazu. Transport drogowy odpowiada za emisje
okoto 23% catkowitej ilosci CO w powietrzu,

— metan (CH4) — jest drugim pod wzgledem waznosci gazem powodujgcym wzmochienie efektu
cieplarnianego. Uwalniany jest m.in. w wyniku spalania paliw kopalnych, hodowli bydta,
uprawie ryzu, sktadowaniu odpaddéw. W atmosferze metan przechwytuje ciepto 23 razy
szybciej niz CO,,

— tlenki azotu (NOx) — powstajg w procesie spalania paliw ze Zrédet mobilnych uwalnianych do
powietrza, gdzie tgczg sie z parg wodng. Powracajg na ziemie w postaci kwasnych deszczy.
Tlenki azotu inicjujg powstawanie zwigzkow rakotwdrczych. Przyczyniajg sie do tworzenia
smogu fotochemicznego. U cztowieka obnizajg odpornosé organizmu, dziatajg draznigco na
oczy i drogi oddechowe. W 2013 r. udziat tlenkédw azotu z transportu drogowego w
zanieczyszczonym powietrzu w krajach UE wynidst okoto 40%,

—  pyty (PMys i PMyg) — generowane sg przez samochody, gtdwnie wyposazone w silniki Diesla
oraz nowoczesne silniki benzynowe wyposazone w bezposredni wtrysk paliwa. Pyt powstaje
rowniez wskutek Scierania opon, tarczy i klockdw hamulcowych,

— lotne zwiazki organiczne (LZO) — s3 duzg zbiorowoscig réznorodnych chemicznie zwigzkow
takich jak: benzen, etanol, formaldehyd, cykloheksan, aceton. Niektére substancje, np. benzen
sg niebezpieczne dla zdrowia ludzkiego, przyczyniajac sie do zachorowan na raka. Transport
drogowy produkuje emisje 10% LZO.

Ponizej przedstawiona zostata tabela wyrazajgca roczng wielkos¢ (w kilogramach na pojazd)
emisji zanieczyszczen w zaleznosci od:

— rodzaju zanieczyszczenia,
— rodzaju pojazdu,
— rodzaju spalanego paliwa.
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Tabela 15 Roczna wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [“Opracowanie metodyki i
oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow transportu

drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.]

Rodzaj CO: co CHs NOx PMz5 PMa1o LZO
Rodzaj pojazdu
i

paliwa kg/pojazd/rok
Osobowe 1582,5 9,1 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 24,3 0,1 2,8 0,2 0,3 1,1
Motocykle 197,8 18,7 0,2 0,3 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 1,1 0,0 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 22,1 1,4 1,6 1,2

olej
Ciezarowe 19425,9 33,9 0,7 130,0 3,5 4,2 4,9
napedowy

Autokary 25483,1 41,6 1,3 176,4 3,9 4,5 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 5,9 741,9 23,0 25,8 49,5
Osobowe LPG 2067,5 27,2 0,2 5,7 0,1 0,2 1,5

Wielkos¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszczen oblicza sie wedtug nastepujgcego wzoru:
Ei = Piw;
gdzie:
Ei — emisja substancji [kg/rok],
Pi —ilo$¢ pojazdéw danego rodzaju zalezna od rodzaju spalanego paliwa [szt.],

wi — wielko$¢ emisji substancji przypadajacej na pojazd, zalezna od rodzaju pojazdu i rodzaju spalanego

paliwa (wedtug Tabeli powyzej) [kg/pojazd/rok].

W Strategii przedstawiona zostata szacowana redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza z
transportu drogowego. W tym celu w poszczegdlnych kategoriach rodzaju pojazdéw opartych o paliwa
konwencjonalne, oszacowano udziat (zastgpienie) ich na pojazdy zeroemisyjne zasilane energig

elektryczna.

Strona 34 z 143



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE GMINY KORCZEW

Tabela 16 Roczna wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen wraz z pojazdami zasilanymi energiq
elektryczng [,,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej

GUS z 2018 r. oraz opracowanie wtasne]

CO: co CH4 NOx PM2s | PMw | LZO
Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa
kg/pojazd/rok

Osobowe 1582,5 9,1 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 24,3 0,1 2,8 0,2 0,3 1,1
Motocykle 197,8 18,7 0,2 0,3 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 1,1 0,0 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 22,1 1,4 1,6 1,2
Ciezarowe olej napedowy 19425,9 33,9 0,7 | 130,0 3,5 4,2 4,9
Autokary 25483,1 41,6 1,3 | 176,4 3,9 45 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 59 | 741,9 23,0 25,8 | 49,5
Osobowe LPG 2067,5 27,2 0,2 5,7 0,1 0,2 1,5
Osobowe
Lekkie dostawcze
Ciezarowe

energia elektryczna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autokary
Autobusy miejskie
Motocykle

Poréwnanie wynikdw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie bez udziatu pojazdéw
zeroemisyjnych do wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie z szacowanym udziatem

pojazddéw zeroemisyjnych przedstawia procent redukcji:
Eredukcja = [(Eiprzea— Eipo)/Eiprzea] + 100%
gdzie:
Eredukcia — redukcja emisji substancji [%],
Eiprzed — €Misja substancji przed [kg/rok],

Eipo — emisja substancji po [kg/rok].
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2.2, Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na terenie Gminy Korczew nie istnieje scentralizowany system cieptowniczy. Podstawowym
zrodtem ciepta dla zabudowy mieszkaniowej sg z reguty indywidualne kottownie wbudowane oraz
piece weglowe. Placowki sfery publicznej wyposazone s3 w mate kottownie pracujgce dla wtasnych
potrzeb, przystosowane do wytwarzania medium energetycznego o niskich parametrach. Wszystkie
kottownie funkcjonujgce na terenie gminy wytwarzajg ciepto do celéw grzewczych i przygotowania
cieptej wody uzytkowej. W obecnych warunkach na terenie gminy nie ma mozliwosci technicznych do

skojarzonego wytwarzania ciepta i energii elektrycznej za pomoca lokalnych Zrédet ciepta.

Gtéwnym problemem Gminy Korczew w aspekcie ochrony powietrza atmosferycznego jest
zjawisko niskiej emisji. Niska emisja to emisja zanieczyszczen powietrza pochodzgcych ze Zrédet o
niewielkiej wysokosci nad poziomem gruntu, zaliczane sg do nich paleniska domowe, drogi i
skrzyzowania, sktadowiska odpadoéw, czyli emisja komunalna. Cechg charakterystyczng emisji tego
rodzaju jest to, ze emisja substancji nastepuje z emitorow (kominéwy), ktére majg nie wiecej niz 30 m
wysokosci, co powoduje, ze przy zwartej zabudowie mieszkaniowej, zanieczyszczenia gromadzg sie
wokot miejsca ich powstawania, stajgc sie powaznym problemem ekologicznym i zdrowotnym
lokalnych spotecznosci. Procesowi spalania paliw w zrédfach spalania o matej mocy towarzyszy emisja
m.in. takich substancji jak pyty, tlenki azotu, dwutlenek siarki, tlenki wegla, metale ciezkie. Znaczacy
udziat w emisji tych substancji majg procesy spalania w indywidualnych systemach grzewczych, gdzie
stosuje sie konwencjonalne ogrzewanie weglowe paliwami statymi, takimi jak réznego rodzaju wegle
kamienne, wegle brunatne, drewno. Zanieczyszczenia powstajgce w wyniku spalania koncentrujg sie
w powietrzu, w poblizu obiektow, z ktérych pochodza, w skutek czego nastepuje nawet kilkusetkrotny
wzrost stezenia szeregu szkodliwych substancji w stosunku do poziomu tta. Oddziatywanie niskiej
emisji ma zasieg lokalny, w zaleznosci m.in. od uksztattowania terenu, jego zagospodarowania i
warunkéw atmosferycznych, czasami dotyczy tylko danej miejscowosci, niekiedy tylko jej czesci.
Zanieczyszczenia, ktore gromadzg sie w powietrzu to pyty. W literaturze méwi sie gtdéwnie o pytach
PM10 oraz PM2,5, gdzie liczba wskazuje srednice czastki pytu wyrazong w mikrometrach. Pyly te sg
grozne witasnie w szczegdlnosci ze wzgledu na ich rozmiar, ktéry umozliwia im przedostanie sie do
goérnych drég oddechowych i ptuc, a w przypadku pytu PM2,5 przenikniecie rowniez do krwi. Mogg stac
sie one istotng przyczyng wielu choréb serca, zaburzen uktadu oddechowego, alergii, powstawania
nowotworéow, wptywajgc tym samym na jako$c¢ oraz skrdcenie zycia ludzi, mieszkajgcych na obszarach

z przekroczeniami dopuszczalnych parametréow jakosci powietrza.

Diagnoza wykazata, ze 89% budynkéw posiada kotly weglowe nowego lub starego typu.

Niewielki odsetek (okoto 7%) stanowig domy, w ktédrym Zrédtem opatu jest drewno, w okoto 2%
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wykorzystywany jest ekogroszek oraz po okoto 1% stanowig domy ogrzewane gazem i olejem
opatowym. Najwiekszy problem stanowig najstarsze budynki, w ktérych kotty sg przestarzate pod
wzgledem technologicznym, charakteryzujg sie rowniez niskg efektywnoscig energetyczng i duzymi
stratami ciepta. Instalacje czesto sg nieszczelne, same domy sg nieocieplone. Sg tez obiekty
wybudowane z pustakéw betonowych, ktére sg z kolei stabym izolatorem. Niektére z obiektéw
posiadajg jeszcze drewniang stolarke okienng, nieszczelne otwory drzwiowe i stropodachy. Problemem
sg zatem nie tylko nieefektywne kotty, ale i znaczne ponoszenie strat ciepta, na skutek niskiej izolacji

cieplnej budynkéw.

Na obszarze Gminy Korczew wzrost stezenia zanieczyszczen rejestrowany jest szczegdlnie w
okresie grzewczym - jesienno-zimowym. Poziom stezen zanieczyszczern warunkuje uksztattowanie
terenu, warunki klimatyczne, ale takze gestos¢ zabudowy i jej rodzaj. Szczegdlnie istotnym czynnikiem
rozpraszajgcym jest wiatr. Miejscowosci w gminie to przewaznie typowe ulicowki, domy nie sg jednak
potozone bardzo blisko siebie. Spalanie wegla i pochodnych powoduje, ze w dni zimne widoczne jest
w miejscowosci duze zadymienie. Pofozenie miejscowosci Korczew, Nowy Bartkéw, Stary Bartkéw,
Jézefin, Szczeglacin, Laskowice na lekkim wyniesieniu powoduje, ze wystepujg tu dobre warunki
wietrzne. Dym z komindw jest rozdmuchiwany. Miejscowosci potozone blizej rzeki Bug charakteryzuja

sie bardzo niskg gestoscig zabudowy, zatem problem duzego zadymienia praktycznie tu nie wystepuje.

Na obszarze gminy nie wystepuje rozwiniety przemyst ciezki oraz zwigzane z nim Zrddta
zanieczyszczenia powietrza. Funkcjonujgce tu zaktady produkcyjno-ustugowe takze nie stanowig

istotnego zagrozenia.

Zrédtem zanieczyszczen powietrza jest takze ruch drogowy. Przez obszar Gminy Korczew nie
przebiegajg autostrady, drogi krajowe ani drogi wojewddzkie. Sie¢ drogowg tworza drogi powiatowe,
gminne i drogi dojazdowe. Najblizsze ciggi drogowe wyzszego rzedu przebiegajg wzdtuz poétnocnej
granicy gminy — droga krajowa nr 62 oraz wzdtuz granicy wschodniej droga krajowa nr 19. Mozliwe jest
zatem zarejestrowanie na terenie gminy emisji liniowej naptywowej. Na terenie samej Gminy Korczew
ruch drogowy jest charakterystyczny dla rodzaju prowadzgcych przez nig drég. Liczba pojazdéw jednak
wzrasta. Wynika to gtéwnie z coraz wiekszej dostepnosci samochoddw, wigzace] sie z coraz nizszg
ofertg cenowg — szczegdlnie wsrdd starszych rocznikéw pojazddéw. Te sg z kolei bardziej niebezpieczne
dla powietrza atmosferycznego. Wzrasta rowniez ilos¢ przejazdéw dokonywanych indywidualnym
Srodkiem transportu. Coraz wiekszego znaczenia nabywa wygoda, wieksza decyzyjnos¢, elastycznosé i

mobilnos¢, a takze oszczednosé czasu.

Komunikacja zbiorowa nie jest na tyle atrakcyjna dla mieszkancéw, aby majac do wyboru

wtasny samochdd, wybierali autobus jako Srodek transportu. Mozliwosé bezposredniego dojazdu w
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dane miejsce i niezalezno$¢ od z géry ustalonego rozktadu jazdy, stwarzajg mieszkaricom o wiele wiecej
mozliwosci. Mieszkancy czesto podejmujg prace poza granicami gminy, mtodziez dojezdza do szkét.
Wzrastajgca liczba pojazdéw wigze sie ze wzrastajgcg emisjg zanieczyszczen. Nalezy zauwazy¢, ze
zanieczyszczenia zwigzane z uzytkowaniem pojazdéw silnikowych, nie wynikajg tylko z procesu
spalania paliw. Efektem jest rdwniez pyt pochodzacy ze $cierania: oktadzin hamulcowych, opon oraz
nawierzchni jezdni. Dodatkowy problem stanowi emisja pytu pochodzacego z zabrudzenia jezdni.
Stezenia pochodzace od tego typu emisji zalezg od typu nawierzchni jezdni, ilosci pojazddw, ich wagi
oraz opadu deszczu. W grupie zanieczyszczen generowanych przez transport drogowy znajdujg sie za$
gtownie tlenek wegla, zwigzki azotu, siarki oraz weglowodory i pyty. Wsrdd konsekwencji wynikajgcych
z narazenia organizmu na tego rodzaju zanieczyszczenia powietrza wymienia sie: pogorszenie funkcji
ptuc u dzieci, powodowanie i zaostrzanie astmy oraz reakcji alergicznych, choroby nowotworowe, w
tym w szczegdlnosci rak ptuc oraz choroby krazeniowo-oddechowe. Zanieczyszczenia komunikacyjne
wptywajg réwniez na powstawanie smogu oraz zakwaszanie Srodowiska, sprzyjajg stopniowej

degradacji gleb i szaty roslinnej.

Zwraca sie zatem uwage na stan i jakos¢ drég na obszarze gminy. W znacznym stopniu
wplywajg one na sposéb prowadzenia pojazdu. Spekania i ubytki w nawierzchni zmniejszajg
bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu, dodatkowo za$ czesto wymagajg naglych zmian predkosci

pojazdu.

W gestii wladz samorzadowych pozostaje promocja zbiorowych $rodkdw transportu oraz
pojazdow ekologicznych, takich jak np. rower. Cennym S$rodkiem wydaje sie rdéwniez
rozpowszechnianie wsrdd mieszkancéw i namawianie do wdrazania w codziennych podrézach
samochodem zasad ekojazdy (eco — driving), ktéra pozwala na oszczedny pod wzgledem zuzycia paliwa
sposéb prowadzenia samochodu, wptywajgc przy tym na zwiekszenie bezpieczeristwa na drogach i
zmniejszenie poziomu zanieczyszczen w srodowisku. Wsrdd podstawowych zasady eco — drivingu
wymienia sie: nie wciskanie gazu podczas uruchamiania silnika i nie rozgrzewanie go na postoju,
wigczanie wyzszego bieg najszybciej jak to mozliwe, unikanie jazdy na biegu jatowym, jak najszybsze i
jak najtagodniejsze reagowanie na dostrzezone na drodze przeszkody, hamowanie silnikiem czy
unikanie zbednych przyspieszen i hamowan. Znakomitym sposobem na ograniczenie emisji
zanieczyszczen a jednoczesnie uzyskanie oszczednosci jest praktykowanie wspdlnych przejazdéw (car
pooling), ktére polegajg na podrézowaniu samochodem przy wykorzystaniu jak najwiekszej ilosci

dostepnych miejsc, np. przejazd do pracy, szkoty czy tez podréz do innego miasta®.

8 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Korczew
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2.2.1. Wazrost liczby pojazdéw

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazana zostata liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie
powiatu siedleckiego. Z danych wynika, ze liczba pojazdéw osobowych na terenie powiatu w latach
2011-2018 stale wzrastata (Srednio o 3,5% rocznie) i nalezy spodziewac sie, ze trend ten bedzie sie

utrzymywat.

Tabela 17 Liczba [szt.] pojazddw zarejestrowanych na terenie powiatu siedleckiego w latach 2011-2018 [GUS]

Nazwa pojazdu 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

pojazdy samochodowe
60167 | 61854 | 63708 | 65361 | 67382 | 70322 | 72611 | 75053

i ciggniki

motocykle ogétem 2753 2 853 2968 3078 3262 3469 3675 3932
motocykle o

pojemnosci silnika do 955 997 1026 1059 1124 1242 1348 1479
125 cm?

samochody osobowe 38459 | 39813 | 41024 | 41989 | 43396 | 45625 | 47305 | 49014

autobusy ogotem 68 70 77 85 88 93 93 102

samochody ciezarowe 6 000 6211 6348 6620 6 799 7 037 7182 7411

samochody ciezarowo

465 458 446 439 429 427 423 419
- osobowe
samochody specjalne

246 261 277 297 316 344 359 389
(facznie z sanitarnymi)
ciggniki samochodowe 811 894 993 1049 1085 1139 1187 1224
ciggniki siodtowe 778 862 961 1017 1054 1108 1156 1193
ciggniki rolnicze 11830 | 11752 | 12021 | 12243 | 12436 | 12615 | 12810 | 12981
motorowery 2960 3244 3469 3654 3766 3903 4001 4102

W oparciu o dane ilosci pojazddéw zarejestrowanych na terenie powiatu siedleckiego w latach
2011-2018 oraz stosunek ilosci ludnosci Gminy Korczew do ludnosci catego powiatu siedleckiego, ktéry
wynidst w 2018 roku 3,2% oszacowana zostata ilos¢ pojazdédw zarejestrowanych na terenie gminy, co

przedstawione zostato ponize;j:
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Tabela 18 Liczba [szt.] pojazddw zarejestrowanych na terenie gminy Korczew w latach 2011-2018 [opracowanie

wfasne na podstawie danych GUS]

Nazwa pojazdu 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

pojazdy samochodowe
1925 1979 2039 2092 2156 2250 2324 2402

i ciggniki

motocykle ogétem 88 91 95 98 104 111 118 126
motocykle o

pojemnosci silnika do 31 32 33 34 36 40 43 47
125 cm?

samochody osobowe 1231 1274 1313 1344 1389 1460 1514 1568

autobusy ogdotem 2 2 2 3 3 3 3 3
samochody ciezarowe 192 199 203 212 218 225 230 237
samochody ciezarowo

15 15 14 14 14 14 14 13
- osobowe
samochody specjalne

8 8 9 10 10 11 11 12
(tacznie z sanitarnymi)
ciggniki samochodowe 26 29 32 34 35 36 38 39
ciagniki siodtowe 25 28 31 33 34 35 37 38
ciggniki rolnicze 379 376 385 392 398 404 410 415
motorowery 95 104 111 117 121 125 128 131

Nastepstwem statego wzrostu ilosci pojazddéw bedzie wzrost natezenia ruchu tym samym ilosci
emitowanych do powietrza substancji szkodliwych. Biorgc pod uwage obecny trend, szacuje sie, ze do
2036 roku (przez okres 16 lat) liczba pojazdéw samochodowych na ternie Gminy wzrosnie o 70% - do

3620 sztuk.
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Wykres 4 Linia trendu wzrostu ilosci pojazdéw osobowych w powiecie siedleckim w latach 2011-2018 z

perspektywq do roku 2036 [opracowanie wtasne na podstawie danych GUS]
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B pojazdy samochodowe i ciggniki m motocykle ogdtem

B motocykle o pojemnosci silnika do 125 cm3 ® samochody osobowe

M autobusy ogdtem B samochody ciezarowe
W samochody ciezarowo - osobowe W samochody specjalne (facznie z sanitarnymi)
M ciggniki samochodowe W ciggniki siodtowe
H ciggniki rolnicze H motorowery
2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Zgodnie z Roczng Oceng Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim, Gmina Korczew
nalezy do strefy mazowieckiej. Ponizej przedstawione zostaty stezenia wybranych substancji

zanieczyszczajgcych powietrze na obszarze strefy.

Dwutlenek siarki SO2

Poziomy stezen dwutlenku siarki w strefie mazowieckiej miescity sie ponizej poziomu

dopuszczalnego zaréwno dotyczgcego wartosci 1-godzinnych, jak i 24-godzinnych.
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[ mm B 0 ey
. Powty

Klasyfikacja stref

B «iean

Kiasyfikacja stref
N wimsan

Rysunek 6 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla  Rysunek 7 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla
502 - 1 godzinne [Roczna ocena jakosci powietrza w  SO2 — 24 godzinne [Roczna ocena jakosci powietrza
wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za ~w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki

rok 2018] za rok 2018]

Klasyfikacjs stref
I kasan

0 ) 50 km

Rysunek 8 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla SO2 [Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie

mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]
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Dwutlenek azotu NO2

Poziomy stezen NO2 w strefie mazowieckiej miescity sie ponizej warto$ci dopuszczalnych

okreslonych dla 1-godziny i roku (stezenie Srednioroczne). Strefy te otrzymaty klase A.

Klasyfikacja strel
N woee A

0 2% 50 km

Rysunek 9 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla  Rysunek 10 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla
NO2 — 1 godzinne [Roczna ocena jakosci powietrza w NO2 — rok [Roczna ocena jakosci powietrza w
wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za ~wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za

rok 2018] rok 2018]

Rysunek 11 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla NO2 [Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie

mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]
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Tlenek wegla CO

Wielkosci stezen CO w strefie mazowieckiej miescity sie ponizej poziomu dopuszczalnego

wyrazonego wartoscig stezenia maksymalnego ze srednich 8-godzinnych kroczgcych i uzyskaty klase A

Rysunek 12 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla CO [Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie

mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]

Benzen C6H6

W strefie mazowieckiej dla stezen benzenu zastosowano metode obiektywnego szacowania.
Wyniki pomiaréw i oszacowania dla benzenu sg na niskim poziomie, norma $rednioroczna 5 pug/m3 nie
jest przekroczona. Wielkosci stezen tego zanieczyszczenia w strefie mazowieckiej otrzymaty klase A,

poziom dopuszczalny zostat dotrzymany

Kiasyfikacia stref
[

Rysunek 13 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla C6H6 [Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie

mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]
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Ozon O3

Stezenia ozonu oceniane byty w dwdch kategoriach — dotrzymania poziomu docelowego oraz
dotrzymania poziomu celu dtugoterminowego. W wyniku analiz serii pomiarowych oraz statystyk, na
zadnym stanowisku pomiarowym w strefie mazowieckiej, branym do oceny nie stwierdzono

przekroczenia poziomu docelowego.

Kiasyfikacia stref
B «esan

Rysunek 14 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla O3 wg poziomu docelowego [Roczna ocena jakosci

powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]

Pyt PM10

Poziomy stezen pytu PM10 w wojewddztwie mazowieckim byty wysokie. Pomiary prowadzone
byty na 21 stanowiskach pomiarowych. Przy klasyfikacji stref oraz wyznaczaniu obszaréw przekroczen
jako metode wspomagajaca (obiektywne szacowanie) wykorzystano przestrzenne rozktady stezen pytu
PM10 uzyskane w wyniku modelowania matematycznego Calpuff, ktére wskazujg na przekroczenia
normy dobowej we wszystkich strefach i rocznej w Aglomeracji Warszawskiej. W zwigzku z
przekroczeniem normy dobowej w 4 strefach, a rocznej w 1, wszystkim strefom nadano klase C (Tabela

18).
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Tabela 19 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej PM10 - ochrona zdrowia ludzi [Roczna ocena

jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]

Klasa strefv dla poszczegolnvch czasow
usredniania stezen PM10 Klasa strefv dla
Lp. Nazwa strefy Kod strefy (Klasyfikacja wg parametraw) PM10
- klasa A albo C (A albo C)
24 godz. rok
1 | Aglomeracja PL1401 C C C
Warszawska
2 | miasto Plock PL1402 C A C
3 miasto Radom PL1403 C A C
4 | strefa mazowiecka | PL1404 C A C

Kiasyfikacja straf
N xeseA
. e

0 26 50 km
| IS S—

Rysunek 15 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla  Rysunek 16 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla
PM10 — 24 godzinne [Roczna ocena jakosci powietrza PM10 — rok [Roczna ocena jakosci powietrza w
w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za

rok 2018] rok 2018]

Pyt PM2,5

Stezenia PM2,5 oceniane byly w dwdch kategoriach — dotrzymania poziomu dopuszczalnego
faza li faza Il. Pomiary prowadzone byty na 16 stanowiskach pomiarowych.

W strefie mazowieckiej poziom dopuszczalny faza | (25 pug/m3) zostat przekroczony. Na 12
stanowiskach zostat przekroczony poziom dopuszczalny faza Il (20 pg/m3). Przy klasyfikacji stref oraz
wyznaczaniu obszardow przekroczen jako metode wspomagajgcg wykorzystano przestrzenne rozktady
stezen pytu PM2,5 uzyskane w wyniku modelowania matematycznego Calpuff jako metode

obiektywnego szacowania.
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Tabela 20 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczqcej PM2,5 - ochrona zdrowia ludzi (poziom
dopuszczalny - | faza) [Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok
2018]

Klasa strefy dla PM2,5 faza
Lp. N tr Kod str
P azwa strefy strefy (A albo ©)
1 | Aglomeracja Warszawska | PL1401 A
2 |nuasto Plock PL1402 A
3 | nuasto Radom PL1403 A
4 |strefa mazowiecka PL1404 C

Tabela 21 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczqcej PM2,5 - ochrona zdrowia ludzi (poziom
dopuszczalny - Il faza) [Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok
2018]

Klasa strefy dla PM2,5 faza II
Lp. N tr Kod str
P azwa strefy strefy (A1 albo C1)
1 | Aglomeracja Warszawska | PL1401 C1
2 |nuasto Plock PL1402 C1
3 | nuasto Radom PL1403 C1
4 |strefa mazowiecka PL1404 C1

;

s
Powtaty

Kiasyfikacja stref

W Kisac

| [

Rysunek 18 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla
PM2,5 Il faza [Roczna ocena jakosci powietrza w
wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za

Rysunek 17 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla
PM2,5 | faza [Roczna ocena jakosci powietrza w
wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za
rok 2018] rok 2018]
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Rysunek 19  Obszar przekroczei  poziomu Rysunek 20  Obszar  przekroczern  poziomu
dopuszczalnego faza | PM2,5-rok [Roczna ocena dopuszczalnego faza Il PM2,5-rok [Roczna ocena
jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim.
Raport wojewddzki za rok 2018] Raport wojewoddzki za rok 2018]

Benzo(a)piren w pyle PM10

Poziomy stezen benzo(a)pirenu oznaczane w pyle PM10 w wojewddztwie mazowieckim byty
wysokie. W wyniku klasyfikacji klase C otrzymaty wszystkie strefy. Przy klasyfikacji stref oraz
wyznaczaniu obszardow przekroczen jako metode wspomagajgcg wykorzystano przestrzenne rozktady
stezen benzo(a)pirenu w pyle PM10 uzyskane w wyniku modelowania matematycznego Calpuff
(dotyczy 2017 r.) jako metode obiektywnego szacowania. Najwyzsze stezenia odnotowano na
terenach, gdzie emisja niska z indywidualnego ogrzewania budynkdéw jest dominujgca. W sezonie
grzewczym wielkosci stezen benzo(a)pirenu byly bardzo wysokie, natomiast w okresie letnim znacznie

nizsze.
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Obszar przekroczenia BaP(PM10}rok

] granicn gin

Kiasyfikacia straf
B o
[~

Rysunek 22  Obszar przekroczenn  poziomu
docelowego BaP [Roczna ocena jakosci powietrza w
wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za
rok 2018]

Rysunek 21 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla
BaP [Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]

2.3.1. Podsumowanie wynikéw oceny ze wzgledu na ochrone zdrowia

W wyniku rocznej oceny jakosci powietrza, wykonanej na podstawie danych za 2018 r. zostaty
okreslone strefy w wojewddztwie mazowieckim, w ktérych nalezy podjaé okreslone dziatania w celu
przywrocenia na danym obszarze obowigzujgcych standarddéw jakosci powietrza. W Tabeli 22
zestawiono klasy stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej z
uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi - klasyfikacja podstawowa

(klasa A lub C).

Tabela 22 Klasy stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem
kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi - klasyfikacja podstawowa (klasy: A, C) [Roczna ocena

jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]

Kod Nazwa Pb As Cd Ni BaP

strefy | strefy | 902 NOx| Celle [ COTO03 | PMIOT vy | pyino) | eano) | evino) | @anoy | PM2S

PL1401 | Aglomeracja A C A Al A C A A A A C A
Warszawska

PL1402 | miasto A A A Al A C A A A A C A
Plock

PL1403 | niasto A A A Ala C A A A A C A
Radom

PL1404 | strefa Al a A lalal ¢ A A A A C C
mazowiecka
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2.3.2. Podsumowanie wynikéw oceny ze wzgledu na ochrone roslin

W Tabeli 23 zestawiono klasy strefy mazowieckiej dla poszczegdlnych zanieczyszczen,

uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych w celu ochrony

roslin - klasyfikacja podstawowa (klasa A lub C). W wyniku rocznej oceny jakosci powietrza, wykonanej

na podstawie danych za 2018 r. strefa mazowiecka, dla klasyfikacji podstawowej dla ochrony roslin

otrzymata klase A.

Tabela 23 Klasy strefy mazowieckiej dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z

uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony roslin - klasyfikacja podstawowa (klasy: A, C) [Roczna

ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]

Kod strefy Nazwa strefy SO: NOx 03(AO0T40)
PL1404 strefa mazowiecka A A A
2.3.3. Podsumowanie wynikéw Planu Gospodarki Niskoemisyjne;j

Zasieg geograficzny inwentaryzacji objat caty obszar Gminy Korczew. Bazowa inwentaryzacja

emisji CO2 sporzadzona zostata w oparciu o koficowe zuzycie energii na terenie gminy, zaréwno w

sektorze komunalnym, jak i pozakomunalnym. Inwentaryzacja uwzglednita:

bezposrednie emisje ze spalania paliw w budynkach i instalacjach,

emisje z pojazdéw bedacych w uzytkowaniu gminy,

emisje z pojazddw poruszajacych sie po obszarze gminy,

emisje z punktéw swietlnych gminy,

posrednie emisje towarzyszace produkcji energii elektrycznej, ciepta i chtodu w
wykorzystywanych przez odbiorcéw korcowych instalacjach zlokalizowanych na terenie
gminy.

Emisja z przedsiebiorstw praktycznie nie wystepuje. Nie ma tu przemystu oraz gospodarstw,

gdzie emisja moze przekracza¢ obowigzujgce normy. Na obszarze gminy nie stwierdzono innych emisji.

Budynki bedace wtasnosciag Gminy

W ramach inwentaryzacji przeprowadzono diagnoze wszystkich budynkéw bedacych

wtasnoscig Gminy Korczew. Ponizej przedstawiono emisje bazowg z tychze budynkdw.
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Tabela 24 Emisja z budynkdw bedgcych wtasnoscig gminy [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Korczew]

Emisja bazowa za 2015 rok
Cc0o2 SO2 NOx co
Suma w tonach 265,54 0,67 0,62 0,05

Pojazdy stuzbowe

W tej podgrupie uwzgledniono wytgcznie pojazdy bedace w uzytkowaniu gminy (pojazdy
stuzbowe). Z tego wzgledu w inwentaryzacji wydzielono nastepujgce kategorie pojazdow:
— osobowe,
— dostawcze,

— specjalne — gtdwnie sprzet budowlany (tadowarki, koparki, ciggniki rolnicze itp.).

Tabela 25 Emisja z pojazdow bedgcych w uzytkowaniu Gminy Korczew [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy

Korczew]
Lp. rodzaj ton/2015 rok
1 Catkowita emisja CO2 z pojazddw stuzbowych 11,13

Oswietlenie uliczne

W tej podgrupie uwzgledniono catkowitg ilo$¢ energii zuzytg na potrzeby przestrzeni
publicznej, iluminacji budynkdéw.

Tabela 26 Emisja zwigzana z oswietleniem publicznym na obszarze gminy [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla

Gminy Korczew]

Lp. rodzaj ton/2015 rok
1 Catkowita emisja CO2 z o$wietlenia publicznego 40,32

Budynki prywatne

Gmina Korczew znajduje w strefie peryferyjnej wojewddztwa mazowieckiego. Na gmine nie
oddziatujg bezposrednio zadne duze osrodki miejskie (emisja naptywowa). Budynki prywatne sg wiec
najwiekszym emiterem substancji niebezpiecznych do powietrza w catej Gminie Korczew. Wyniki
inwentaryzacji sg niepokojgce poniewaz stwierdza sie, ze 89% budynkéw posiada kotty weglowe

nowego lub starego typu.

Mieszkancy wybierajg wegiel (miat) bo jest najtaniszy. Tona wegla to wydatek od 400 do 800
zt. Koszt ogrzania 100 metrowego mieszkania to koszt 1400 zt na sezon. Niepokdj budzi fakt, ze kotty

weglowe s3g instalowane nawet w nowych domach. Na podstawie analizy w terenie oraz ilosci
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budynkéw na terenie gminy oszacowano emisje z doméw prywatnych. Wskaza¢ nalezy, ze wiekszosé

budynkéw to domy jednorodzinne.

Tabela 27 Udziat paliw w ogrzewaniu budynkéw prywatnych [Opracowanie wtasne na podstawie Planu

Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Korczew]

Sposob ogrzewania

llo$¢ budynkow

Udziat procentowy

miat 1124 88,7%
ekogroszek 25 2,0%
olej opatowy 13 1,0%
drewno 88 6,9%
gaz LPG 17 1,3%

SUMA 1267 100%

Wykres 5 Sposéb ogrzewania budynkow prywatnych (udziat procentowy) [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla

Gminy Korczew]

= miat

= ekogroszek

1,3%

= olej opatowy

drewno

= gaz LPG

Tabela 28 Sumaryczna emisja z budynkdéw prywatnych z obszaru Gminy Korczew [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

dla Gminy Korczew]

Emisja bazowa za 2015 rok

C0o2

S02

NOXx

Cco

Pyty

Suma w tonach 20 000

130

17

1314

20
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Wykres 6 Udziat substancji niebezpiecznych uwalnianych do powietrza atmosferycznego z budynkdw prywatnych

Gminy Korczew [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Korczew]
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- A A A
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c0o2 co Pyt 502 NOXx

Transport

Podgrupa ta zawiera wszystkie emisje zwigzane ze zuzyciem paliw silnikowych w pojazdach
poruszajacych sie po terenie gminy. Uwzgledniono ruch lokalny oraz tranzytowy przez gmine. Zgodnie
z ogoblnokrajowym trendem wzrasta ilos¢ samochoddéw oraz intensywnos¢ ich uzytkowania, co
przektada sie na wzrost emisji z transportu. Jednoczesnie $rednia wieku pojazdéw w Polsce ulega
zmianie (jest coraz wiekszy udziat samochodéw nieprzekraczajgcych 10 lat), zatem zmniejsza sie
$rednie zuzycie paliw. Zrédtami emisji w tej grupie sa procesy spalania benzyn, oleju napedowego oraz

LPG, przy czym udziat benzyn zmniejsza sie na korzy¢ oleju napedowego i LPG.

Tabela 29 Sumaryczna emisja z transportu z obszaru Gminy Korczew [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy

Korczew]
Lp. rodzaj ton/2015 rok
1 Catkowita emisja CO2 z transportu 9,72
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2.3.4. Emisja z transportu drogowego na terenie Gminy

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dotyczyt roku 2015. W zwigzku z tym przeprowadzono na
nowo analize wielkosci emisji pochodzacej z ruchu komunikacyjnego wedtug metodologii dla
transportu z rozdziatu 2.1. Metodologia obliczania wskaznikdéw zanieczyszczen. Jak wynika z ponizszej
tabeli, po uwzglednieniu liczby pojazdéw oszacowanych w rozdziale 2.2.1. Wzrost liczby pojazdéw, w
gminie Korczew w 2018 roku, tgczna emisja CO2 z sektora transportu wyniosta 17 490 Mg. Znaczna
réznica w poréwnaniu z rokiem 2015 (wynik z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej), moze sie wigzac z

réznicg w metodologii obliczania emisji z transportu oraz zrddta i doktadnosci danych.

Tabela 30 Emisja z transportu w 2018 r. w gminie Korczew [opracowanie wtasne na podstawie danych GUS]

Rodzaj llodé co2 co CH4 NOX | PM2,5 | PM10 LZO
A o Rodzaj paliwa

pojazdu pojazdéw Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok
Osobowe 856 1354,6 7,8 0,1 1,4 0,1 0,1 1,0
Lekkie
dostawcze 5 18,393 | 0,122 | 0,001 | 0,014 | 0,001 | 0,002 | 0,006
/specjalne benzyna
Motocykle 178 35,2 3,3 0,0 01 0,0 0,0 0,5
/motorowery
Osobowe 461 1230,5 0,5 0,0 4,9 0,3 0,4 0,1
Lekkie
dostawcze 20 94,710 | 0,136 | 0,001 | 0,442 | 0,029 | 0,032 | 0,024
/specjalne

olej
. p
Cigzarowe 729 NAPRCOWY | 141615 | 24,7 0,5 94,8 2,6 3,0 3,5
/ciagniki
Autokary 3 76,4 0,1 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0
Autobusy 0 0,00 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 0,00
miejskie
Osobowe 251 LPG 519,0 6,8 0,0 1,4 0,0 0,0 0,4
SUMA 174903 | 43,5 0,7 103,5 3,0 3,6 5,5
2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju

elektromobilnosci

Efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii wigze sie bezposrednio z wymiang
pojazdéow na elektryczne. Inne realizowane projekty to dziatania wspomagajace. llo$¢ pojazdéw
elektrycznych na terenie gminy zalezy posrednio od dziatan edukacyjnych, tworzonej infrastruktury

tadowania, pozyskania energii odnawialnej na potrzeby pojazdéw elektrycznych.

Oszacowanie ilosci pojazdéw na koniec realizacji Strategii (czyli rok 2036) jest elementem

trudnym. Wptyw na to ma jednoczesnie wiele czynnikdw: rozwdj technologii, koszt pojazdéw i
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powszechnos¢ infrastruktury tadowania. Trudno oszacowaé réwniez wptyw kryzysu gospodarczego z
2020 roku na rozwdj technologii i dochody gospodarstw domowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wptyw

ten bedzie znaczacy.

Szacuje sie, ze do 2036 r. zgodnie z danymi ankietowymi procentu oséb zainteresowanych
kupnem pojazdu elektrycznego, na terenie gminy Korczew wsréd ogétu zarejestrowanych pojazdéw
prywatnych oraz komunalnych, 15% bedg stanowity pojazdy elektryczne. Ponad to szacuje sie, ze 3%
ogolnej liczby pojazdéw — szczegdlnie motocykle i motorowery, zostang zastgpione przez elektryczne

jednoslady (rowery i hulajnogi elektryczne).

Przed zatozeniami

Tabela 31 Szacowana ilos¢ zarejestrowanych pojazdow w gminie Korczew oraz wielkos¢ emisji w 2036 r.
[opracowanie wtasne]

Rodzaj llosé Rodzaj co2 co CH4 NOX | PM25 | PM10 | LZO
pojazdu pojazdéw paliwa Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok
Osobowe 1322 2092,0 12,1 0,1 2,1 0,1 0,2 1,5
Lekkie
dostawcze 7 25,751 0,170 0,001 0,019 0,001 0,002 0,008
/specjalne benzyna
Motocykle 443 87,6 8,3 01 0,1 0,0 0,0 1,2
/motorowery
Osobowe 712 1900,5 0,7 0,0 7,5 0,5 0,6 0,2
Lekkie
dostawcze 24 113,652 0,163 0,001 0,530 0,034 0,038 0,029
/specjalne
Ciezarowe olej
,e . 1015 napedowy | 19717,3 34,4 0,7 132,0 3,6 4,2 4,9
/ciagniki
Autokary 6 152,9 0,2 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0
Alft?bl.‘sy 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
miejskie
Osobowe 388 LPG 802,2 10,6 0,1 2,2 0,0 0,1 0,6
SUMA 24 892,0 66,6 1,0 145,6 4,3 5,1 8,5

Po zatozeniach

Szacuje sie, ze do 2036 r. na terenie gminy wsrdd zarejestrowanych pojazdéw prywatnych oraz
komunalnych, 15% bedg stanowity pojazdy elektryczne oraz, ze do 2036 r. 3% ogdlnej liczby pojazdow
zarejestrowanych na terenie gminy — szczegélnie motocykle i motorowery, zostang zastgpione przez

elektryczne jednoslady (rowery i hulajnogi elektryczne).
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Tabela 32 Szacowana ilos¢ zarejestrowanych pojazddw w gminie Korczew oraz wielkos¢ emisji z transportu w
2036 r. po uwzglednieniu zatozen udziatu pojazdéw zero oraz nisko emisyjnych [opracowanie wtasne]

Rodzaj lloéé Rodzaj o2 co CH4 NOX | PM2,5 | PM10 | LZO
pojazdu pojazdow paliwa Mg/rok Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok
Osobowe 872 1379,9 8,0 0,1 1,4 0,1 0,1 1,0
Lekkie
dostawcze 7 benzyna 25,751 0,170 0,001 0,019 0,001 0,002 0,008
/specjalne
Motocykle 434 85,8 8,1 0,1 0,1 0,0 0,0 1,2
/motorowery
Osobowe 712 1900,5 0,7 0,0 7,5 0,5 0,6 0,2
Lekkie
dostawcze 4 18,942 0,027 0,000 0,088 0,006 0,006 0,005
/specjalne .
Ciezarowe olej
. - 966 napedowy 18 765,4 32,7 0,7 125,6 3,4 4,0 4,7
/ciagniki
Autokary 4 101,9 0,2 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0
G 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Osobowe 388 LPG 802,2 10,6 0,1 2,2 0,0 0,1 0,6
Osobowe 450
Lekkie 20
dostawcze
Ciezarowe 49 :
energla 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autokary 2 elektryczna
Autobusy
L 0
miejskie
Motocykle 9
1811,4 6,2 0,1 7,9 0,2 0,3 0,8
REDUKCJA EMISJI
7,3% 9,2% 7,6% 5,4% 5,7% 5,8% 9,6%

Ponad to efekt ekologiczny wigzaé sie bedzie z dziataniem dotyczagcym wymiana starych
kottdw, np. weglowych na piece nowoczesne i ekologiczne. Z dofinansowania do ekologicznego
ogrzewania skorzystajg mieszkaricy gmin Korczew oraz Jabtonna Lacka. Blisko 1,5 min zt z UE pozwoli
na wymiane urzadzen grzewczych w budynkach jednorodzinnych. Mieszkaricy wymienig stare kotty na

m.in. na kotty spalajgce biomase, olej lub wykorzystujgce paliwo gazowe oraz elektryczne.

2.4.1. Odnawialne Zrédta energii

W kontekscie zobowigzann Polski wobec Unii Europejskiej, dotyczacych udziatu energii
odnawialnej w ostatecznym zuzyciu energii do 2020 roku, konieczne staje sie wdrazanie instalacji
wykorzystujgcych energie stoneczng, wiatru czy te pochodzgcy z biomasy lub pomp ciepta. Sg to

rozwigzania ekologiczne, ktdre czerpig energie z naturalnych i powtarzajgcych sie procesow
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przyrodniczych, bez generowania szkdd dla srodowiska. Jednoczesnie przyczyniajg sie do podniesienia

efektywnosci energetycznej budynkéw oraz zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen

Tematem wymagajgcym poswiecenia uwagi sg odnawialne zrédta energii. Obecnie w gminie
na domach mozna zobaczy¢ kolektory stoneczne, ktére zostaty zainstalowane dzieki realizacji projektu
,Stoneczne Gminy Wschodniego Mazowsza - energia solarna energig przysztosci”. Coraz wiecej
mieszkancow zgtasza réwniez zainteresowanie ogniwami fotowoltaicznymi, dzieki ktérym mogliby
pozyskiwac energie elektryczng na wiasne potrzeby. W 2015 roku Gmina Korczew zrealizowata projekt
polegajgcy na budowie mikroinstalacji prosumenckich na potrzeby obiektéw gospodarstw domowych
w Gminie Korczew. Wybudowano 19 instalacji, na realizacje projektu otrzymano dotacje z PROW -
projekt zrealizowano w ramach pomocy finansowej przyznawanej na operacje dotyczace budowy
mikroinstalacji prosumenckich wykorzystujgcych odnawialne Zrddta energii, w szczegdlnosci energii
elektrycznej lub cieplnej z przeznaczeniem na potrzeby wtasne, w ramach dziatania 321: podstawowe

ustugi dla gospodarki i ludnosci wiejskiej objetego PROW na lata 2007-2013.

Mieszkancéw gminy Korczew czekajg kolejne ekologiczne inwestycje. Do konca 2021 r. stare
kotty centralnego ogrzewania zostang wymienione na automatyczne kotty spalajace biomase, olej lub
wykorzystujgce paliwo gazowe oraz elektryczne. Decyzjg zarzgdu wojewddztwa mazowieckiego, gmina

Korczew otrzyma na ten cel blisko 1,5 mIn zt z RPO WM 2014-2020. W ramach projektu Gmina planuje

instalacje:
1. Kondensacyjne kotty gazowe - 65 szt.
2. Kotty na zgazowanie drewna - 10 szt.
3. Kotty na pellet - 3 szt.
4. Kotty na olej opatowy - 2 szt.

2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakos$ci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t. j. Dz. U.z2 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza
wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych substancji
wystepujgcych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci powietrza z uwagi
na ochrone zdrowia ludzi. Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie pomiaréw

automatycznych, wynikdw pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie oraz danych emisyjnych.

Gmina nie posiada whasnych stacji pomiarowych jakosci powietrza, w zwigzku z tym jednym z

zadan zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa systemu czujnikéw
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pomiaru jakosci powietrza tworzgca sie¢ lokalnego monitoringu. Planuje sie montaz czujnikdw w

poszczegolnych lokalizacjach:

1. budynek Urzedu Gminy w Korczewie, adres: Brzdski 20a, 08-108 Korczew

2. budynek Publicznej Szkoty Podstawowej w Drazniewie, adres: Drazniew 53, 08-108
Korczew

3. budynek Publicznej Szkoty Podstawowej w Nowym Bartkowie, adres: Nowy Bartkdéw 19,

08-108 Korczew

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rowniez rozpoznanie problemu i ocena

ktére zrddta, w ktérym miejscu gminy majg istotny wptyw na jego jakosc.

3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu
terytorialnego
3.1. Struktura organizacyjna
Gmina Korczew nie posiada wifasnego taboru komunikacji zbiorowej. Obszar gminy

obstugiwany jest przez komunikacje autobusowa, korzystajgcg w wiekszosci z drég powiatowych.

Podmiotami $wiadczgcymi ustugi komunikacyjne sa:

1. PKS w tosicach,
2. PKS w Sokotowie Podlaskim,
3. Ustugi Przewozowe Osobowo — Towarowe Jares.

Gmina na podstawie uchwaty nr XXV/168/2013 Rady Gminy Korczew z dnia 28 maja 2013r. w
sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych na terenie Gminy Korczew oraz warunkdw i zasad
korzystania z tych przystankéw, okresla przystanki komunikacyjne na terenie gminy Korczew, ktérych

wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest Gmina Korczew.

Najwieksze znaczenie w komunikacji Gminy ma transport indywidualny, ktéry odbywa sie

gtéwnie przy udziale samochodéw osobowych i rowerdéw.

W zakresie obstugi ruchu samochodowego, w tym parkingéw, na terenie gminy funkcjonuje

jedna stacja benzynowa.
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3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

W gminie wystepuja dwie kategorie drég - powiatowe o tgcznej dtugosci 53,157 km i gminne
43,859 km. Drogi powiatowe i gminne tworzg sie¢ komunikacyjng, ktérej gestosc¢ jest wystarczajaca do
obstugi jednostek osadniczych, potgczen z sgsiednimi gminami, miastami, miejscowoscig gminng,

dojazddéw do duzych komplekséw lesnych i pél.

seonuw
3o

Rysunek 23 Mapa drég gminnych i powiatowych w gminie Korczew [Urzqd Gminy Korczew]

W Korczewie zbiega sie 5 drég powiatowych:
Siedlce — Korczew,
tosice — Korczew,
Sawice — Czaple-Andrelewicze — Korczew,

Hruszew — Tokary — Drazniew — Laskowice — Korczew,

vk e

Drazniew — Przekop — Korczew.
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Rysunek 24 Mapa drég powiatowych w gminie Korczew [https://www.powiatsiedlecki.pl/category/mapa-
pogladowa-sieci-drog-powiatowych/]

Ponad to waznymi szlakami komunikacyjnymi, znajdujgcymi sig w otoczeniu Gminy Korczew
sq:

Tabela 33 Drogi krajowe |  wojewddzkie  przebiegajgce ~w  poblizu  gminy  Korczew
[https://pl.wikipedia.org/wiki/Korczew_(wojew%C3%B3dztwo_mazowieckie)]

Nr drogi Trasa Odlegtos¢ od Gminy Korczew
Terespol — Biata Podlaska — Miedzyrzec Podlaski — Siedlce —
2 : . 37 km

Warszawa — Swiecko

19 Kuznlc’a Biatostocka — Biatystok — Siemiatycze — Lublin — 20 km
Rzeszow

62 Wtoctawek — Wyszkéw — Wegrow — Siemiatycze 9 km

698 Siedlce — tosice — Terespol 19 km

Najblizej potozong stacjg kolejowg jest stacja PKP Niemojki, ktéra znajduje sie w odlegtosci
okoto 15 km od Korczewa, przez ktérg przechodzi linia kolejowa nr 31 Siedlce — Mordy — Siemiatycze —
Hajndwka — Siemiandowka.

Na terenie gminy potaczenia komunikacji drogowej zapewniajg przewoznicy publiczni (PKS)
oraz prywatni. Pofgczenia autobusowe zapewniajg nastepujacy przewoznicy:

1. PKS w tosicach (kursuje w okresie roku szkolnego),
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2. PKS w Sokotowie Podlaskim (kursuje w okresie roku szkolnego — dowdz dzieci do szkéf),
3. Ustugi Przewozowe Osobowo — Towarowe Jares (przewoznik prywatny) — w kierunku
Siedlec.

Wedtug danych GUS Bank Danych Lokalnych w 2018 r. na terenie Gminy Korczew
funkcjonowato 49 przystankow autobusowych a fgczna dtugosé sciezek rowerowych wynosita 5,7 km.
Sciezka rowerowa wykonana zostata w ramach projektu ,,Bug rajem dla turysty”.

Okresla sie przystanki komunikacyjne na terenie Gminy Korczew, ktdrych wiascicielem lub

zarzadzajgcym jest Gmina Korczew, zgodnie z ponizszg tabels.

Tabela 34 Przystanki komunikacyjne na terenie Gminy Korczew, ktdrych wtascicielem lub zarzqdzajgcym jest
Gmina Korczew [Uchwata nr XXV/168/2013 Rady Gminy Korczew z dnia 28 maja 2013r. w sprawie okreslenia
przystankéw komunikacyjnych na terenie Gminy Korczew oraz warunkdw i zasad korzystania z tych przystankow]

Nr drogi /
Lp. | Miejscowost Miejsce usytuo.wani.a przystanku kategoria drogi Numer
komunikacyjnego (powiatowa — P; przystanku
gminna — G)

1 Stary Bartkow P.rzy skrzyiow_aniu z drogg na Sawice w Nr 3932W / P 01

kierunku Sawic

, Przy skrzyzowaniu z drogg na Sawice w

2. | Stary Bartkow kierYunkuydrogi Siedlce -?(?)rczew Nr3932w /P 02
3. | Stary Bartkéw | Przy gorzelni w kierunku Siedlec Nr3617W /P 01
4. | Stary Bartkdbw | Przy gorzelni w kierunku Korczewa Nr3617W /P 02
5. | Stary Bartkéw | Przy szkole w kierunku Siedlec Nr3717W /P 03
6. | Stary Bartkéw | Przy szkole w kierunku Korczewa Nr3617W /P 04
7. Nowy Bartkéw | Przy remizie OSP w kierunku Siedlec Nr3617W /P 05
8. Nowy Bartkéw | Przy remizie OSP w kierunku Korczewa Nr3617W /P 06
9. | Knychdéwek Przy kosciele w kierunku Siedlec Nr3617W /P 07
10. | Knychéwek Przy kosciele w kierunku Korczewa Nr3617W /P 08
11. | Korczew Przy ul. Siedleckiej w kierunku Siedlec Nr3617W /P 09
12. | Korczew Przy ul. Siedleckiej w kierunku tosic Nr3617W /P 10
13. | Korczew Przy przedszkolu w kierunku Siedlec Nr3617W /P 11
14. | Korczew Przy przedszkolu w kierunku tosic Nr3617W /P 12
15. | Korczew W centrum wsi w kierunku Siedlec Nr3617W /P 13
16. | Korczew W centrum wsi w kierunku tosic Nr3617W /P 14
17. | 16zefin Przy drodze powiatowej w kierunku Nr 2044W / P o1

Dabrowy
18. | J62efin Przy drodze powiatowej w kierunku Nr 2044W / P 02

Korczewa
19. | Korczew Przy szkole w kierunku tosic Nr 2044W / P 03
20. | Korczew Przy szkole w kierunku Siedlec Nr 2044W / P 04
21. | Korczew Przy ul. Norwida w kierunku Szczeglacina Nr 3934W /P 01
22. | Korczew Przy ul. Norwida w kierunku Siedlec Nr 3934W /P 02
23. | Tokary Przy mtynie w kierunku Hruszewa Nr 3663W /P 01
24. | Tokary Przy mtynie w kierunku Drazniewa Nr 3663W /P 02
25. | Tokary Przy remizie w kierunku Hruszewa Nr 3663W /P 03
26. | Tokary Przy remizie OSP w kierunku Drazniewa Nr 3663W /P 04
27. | Ruda Przy skrzyzowaniu w kierunku Tokar Nr 3663W / P 05
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28. | Ruda Przy skrzyzowaniu w kierunku Drazniewa Nr 3663W /P 06
29. | Drazniew Przy sklepie spozywczo - przemystowym Nr 3663W /P 07
30. | Drazniew Przy zaktadzie kamieniarskim Nr 3663W /P 08
31. | Géry W centrum wsi w kierunku Drazniewa Nr3663W /P 09
32. | Gory W centrum wsi w kierunku Laskowic Nr 3663W /P 10
33. | Laskowice Kolonia w kierunku Goér Nr 3663W /P 11
34. | Laskowice Kolonia w kierunku Korczewa Nr 3663W /P 12
35. | Laskowice W centrum wsi w kierunku Goér Nr3601W /P 01
36. | Laskowice W centrum wsi w kierunku Korczewa Nr 3601W / P 02
37. | Mogielnica W centrum wsi w kierunku Frankopola Nr 3936W /P 01
38. | Mogielnica W centrum wsi w kierunku Szczeglacina Nr 3936W /P 02
39. | Szczeglacin W centrum wsi w kierunku Mogielnicy Nr 3936W /P 03
40. | Szczeglacin W centrum wsi w kierunku Korczewa Nr 3936W /P 04
41. | Szczeglacin Przy krzyzéwce w kierunku Mogielnicy Nr 3936W /P 05
42. | Szczeglacin Przy krzyzéwce w kierunku Czapli Gérnych Nr 3936W /P 06
43. | Buzyska Przy rondzie Nr ewid. dz. 74/2 02
44. | Czaple Gérne Przy ostatnim zabudowaniu w kierunku Nr 360207W / G 01
Nowego Bartkowa
45. | Czaple Gérne Przy skrzyzowaniu z drogg w kierunku Zalesia | Nr 360207W / G 02
46. | Zales W centrum wsi w kierunku Czapli Gérnych Nr 360207W / G 03
47. | Zales W centrum wsi w kierunku Mogielnicy Nr 360207W / G 04
48. | Starczewice W centrum wsi w kierunku Korczewa Nr 360212W / G 01
49, | Starczewice W centrum wsi w kierunku rzeki Nr 360212W / G 02

W zakresie obstugi ruchu samochodowego, w tym parkingdw, na terenie gminy funkcjonuje 1

stacja benzynowa w Korczewie oraz parkingi terenowe zlokalizowane przy budynkach ustug

publicznych:

(takie jak Zaktad Gospodarki Komunalnej oraz OSP), nalezy 16 pojazdéw spalinowych.

Urzad Gminy — ul. Ks. Brzdski 20a,

Zespot Placdwek Oswiatowych w Korczwie ul. Szkolna 4,

parking przy OSP ul. C.K. Norwida 12,

Cmentarz i Kosciot Parafialny w Knychowku.

W zakresie transportu, ktérego decydentem jest Gmina Korczew oraz jednostki jej podlegte

Transport indywidualny odbywa sie gtdwnie przy udziale samochodéw osobowych oraz

rowerow. W tabeli zamieszczonej ponizej wskazana zostata liczba pojazdéw zarejestrowanych na

terenie gminy Korczew (dane oszacowane na podstawie danych GUD pojazdéw zarejestrowanych na

terenie powiatu siedleckiego).
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Tabela 35 Liczba [szt.] pojazdow zarejestrowanych na terenie gminy Korczew w latach 2011-2018 [oszacowanie

wfasne na podstawie danych GUS]

Nazwa pojazdu 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

pojazdy samochodowe
1925 1979 2039 2092 2156 2250 2324 2402

i ciggniki
motocykle ogétem 88 91 95 98 104 111 118 126
motocykle o
pojemnosci silnika do 31 32 33 34 36 40 43 47
125 cm3

samochody osobowe 1231 1274 1313 1344 1389 1460 1514 1568

autobusy ogdotem 2 2 2 3 3 3 3 3
samochody ciezarowe 192 199 203 212 218 225 230 237
samochody ciezarowo

15 15 14 14 14 14 14 13
- osobowe
samochody specjalne

8 8 9 10 10 11 11 12
(tacznie z sanitarnymi)
ciggniki samochodowe 26 29 32 34 35 36 38 39
ciagniki siodtowe 25 28 31 33 34 35 37 38
ciggniki rolnicze 379 376 385 392 398 404 410 415
motorowery 95 104 111 117 121 125 128 131

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Ponizsza tabela przedstawia pojazdy spalinowe nalezgce do Gminy Korczew oraz podmiotéw
jej podlegtym.

Tabela 36 Liczba [szt.] pojazddw spalinowych nalezqcych do Gminy Korczew — stan na maj 2020 [Urzgd Gminy

Korczew]

Wiasciciel Marka Model llos¢ Rodzaj paliwa
Urzad Gminy Ford Transit 2.0 1 Benzyna
Urzad Gminy Star 200 WT 1 Olej napedowy
Gminny Zaktad
Gospodarki Volkswagen T-5 1 Olej napedowy
Komunalnej
Gminny Zaktfad Benzyna
Gospodarki Volkswagen T-4 1 LPG
Komunalnej
Gminny Zakfad
Gospodarki Ursus C-360 1 Olej napedowy
Komunalnej
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Wihasciciel Marka Model llos¢ Rodzaj paliwa
Gminny Zaktad Benzyna
Gospodarki Opel Astra 1

. LPG
Komunalnej
Gminny Zaktad
Gospodarki Star 200 1 Olej napedowy
Komunalnej
OSP Korczew Scania P360 1 Olej napedowy
OSP Korczew Star 266 1 Olej napedowy
OSP Korczew Volkswagen Transporter T4 1 Benzyna
OSP Szczeglacin lveco Magirus Deutz 1 Olej napedowy
OSP Nowy Bartkéw Iveco Magirus Deutz 1 Olej napedowy
OSP Drazniew Iveco MDaenglilst 1 Olej napedowy
OSP Tokary Star 244 1 Olej napedowy
OSP Tokary Volvo FL6-14 1 Olej napedowy
OSP Ruda Volkswagen Transporter 1 Benzyna

Korzystajgc z danych ilosciowych pojazdéw oraz rodzaju przez nich spalanego paliwa dla
powiatu siedleckiego za 2018 r. na ponizszych wykresach przedstawiony zostat rozktad uzywanego

paliwa w zaleznosci od rodzaju pojazdu.

Wykres 7 Pojazdy osobowe wedfug zuzywanego paliwa — dane dla powiatu siedleckiego [GUS]

pozostate
gaz (LPG) 1%
19%

benzyna
46%

olej napedowy
34%

= benzyna = olej napedowy = gaz (LPG) pozostate
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Wykres 8 Pojazdy ciezarowe wedtug zuzywanego paliwa — dane dla powiatu siedleckiego [GUS]

gaz (LPG) pozostate
4% 2%

benzyna
19%

olej napedowy
75%

= benzyna = olejnapedowy = gaz (LPG) = pozostate

Wykres 9 Autobusy wedtug zuzywanego paliwa — dane dla powiatu siedleckiego [GUS]

benzyna
5%

olej napedowy
95%

= benzyna = olej napedowy
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Wykres 10 Ciggniki siodtowe wedtug zuzywanego paliwa — dane dla powiatu siedleckiego [GUS]

pozostate benzyna
2% 0%

olej napedowy
98%

= benzyna = olej napedowy = pozostate

Mozna zauwazy¢, ze przewazajacy udziat w rodzaju spalanego paliwa w przypadku
samochodéw ciezarowych, autobuséw oraz ciggnikéw siodtowych ma olej napedowy. W przypadku

samochoddéw osobowych dominuje benzyna, zaraz po niej jest olej napedowy.

Wykres 11 Tendencja wykorzystania pojazdow na benzyne w latach 2015-2018 — dane dla powiatu siedleckiego
[GUS]

Tendencja wykorzystania pojazdow na benzyne w latach 2015-2018

25000

22580 22703

21136 21764

20000

15000

10000

5000

1396 1397 1400 1383

-:,_H_l 5 5 5 5 4 4 3 3

samochody osobowe samochody ciezarowe autobusy ciggniki siodtowe

@2015 @2016 E2017 2018
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Wykres 12 Tendencja wykorzystania pojazddw na olej napedowy w latach 2015-2018 — dane dla powiatu

siedleckiego [GUS]

Tendencja wykorzystania pojazdéw na olej napedowy w latach 2015-

20000

16559
15561

15000 14592

13294

10000

5000

samochody osobowe

5024 5281 5316 5542

|

samochody ciezarowe

@2015 @2016

2018

1047 1101 1134 1167

83 88 88 97
.

autobusy ciggniki siodtowe

2017 2018

Tabela 37 Tendencja przyrostu/spadku pojazdéw w zaleznosci od stosowanego paliwa na terenie powiatu

siedleckiego — rok 2018 odniesiony do roku 2015 [GUS]

— Rodzaj paliwa Zmiana procentowa udziatu pojazdow
rok 2018 w stosunku do 2015

benzyna 7A41%

samochody osobowe olej napedowy 24,56%
N benzyna 0,93%

samochody ciezarowe olej napedowy 10,31%
benzyna 0,00%

autobusy olej napedowy 16,87%

benzyna ~25,00%

ciggniki siodtowe olej napedowy 11,46%

Jak wida¢ w powyzszej tabeli oraz jak wynika z wykreséw, najwiekszg popularnoscig cieszg sie

pojazdy zasilane olejem napedowym.
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3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

W zasobach jednostek organizacyjnych gminy sg dwa pojazdy zasilane czesciowo gazem
ziemnym (Tabela 34). Urzad Gminy ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie

pojazdéw wytgcznie napedzanych gazem ziemnym lub innymi biopaliwami.

Wykres 13 Tendencja wykorzystania pojazddéw na gaz (LPG) w latach 2015-2018 — dane dla powiatu siedleckiego
[GUS]

Tendencja wykorzystania pojazddéw na gaz (LPG) w latach 2015-2018

25000
20000 19467
17440 819% 17713
15000
10000
5000
737 742 701 727 3 3 3 3
0
samochody osobowe samochody ciezarowe autobusy

m2015 2016 @2017 [@2018

Tabela 38 Tendencja przyrostu/spadku pojazdéw na gaz (LPG) na terenie powiatu siedleckiego — rok 2018
odniesiony do roku 2015 [GUS]

el Rodzaj paliwa Zmiana procentowa udziatu pojazdow
rok 2018 w stosunku do 2015
samochody osobowe gaz (LPG) 11,62%
samochody ciezarowe gaz (LPG) -1,36%
autobusy gaz (LPG) 0,00%

Jak wida¢ w powyzszej tabeli, w okresie ostatnich czterech lat udziat samochoddw osobowych
na LPG wzrdst o prawie 12%. Jest to spowodowane oszczednos$ciami eksploatacyjnymi (koszty paliwa)

w stosunku do benzyny.
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3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Urzad Gminy ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw o

napedzie elektrycznym.

Zgodnie z danymi uzyskanymi od Starostwa Powiatowego w Siedlcach, na terenie Gminy
Korczew w okresie od 2014 do 2020 r. zarejestrowany zostat jeden pojazd o napedzie elektrycznym.
Coraz bardziej powszechne natomiast staja sie pojazdy prywatne o napedzie hybrydowym jednak
pojazdy te rejestrowane sg jako spalinowe dlatego tez nie mozna w tym momencie podac ich doktadnej

liczby.

3.24. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Gmina Korczew nie posiada obecnie na swoim terenie ogdlnodostepnych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych. Najblizsze punkty, umozliwiajgce tadowanie pojazdéw elektrycznych to:

Tabela 39 Punkty tadowania samochoddw elektrycznych potozone najblizej gminy Korczew wraz z opisem
zastosowanych wtyczek do tadowania [Opracowanie wtasne na podstawie https://www.plugshare.com/]

Punkt Odlegtos¢ Rodzaj wtyczki Symbol

Przytgcze Schuko (1 stacja) pozwala fadowac pojazd
Dwor Droblin; Droblin 80,
elektryczny pragdem przemiennym o mocy
21-542 Droblin Wall (Euro)

maksymalnie 3,68 kW (230 V, 16 A).

(tadowarki dostepne 41,5 km
Sita 5-pin (1 stacja) (czerwone Commando) to
tylko dla gosci

przytacze do pradu tréjfazowego o natezeniu 16-32
hotelowych) Three Phase
A. Przy napieciu 400 V oferuje moc 6,4-12,8 kW.

BP MarGaz Wegrow;
Aleja Solidarnosci 10, 07-
100 Wegréow TYPE 2 (2 stacje) - umozliwia szybkie tadowanie

(Stacja BP. Stanowisko 52,2 km pradem zmiennym (AC) dedykowanym w @

. S , Type 2
do tadowania obok myjni instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz

. tréjfazowych (nawet do 44 kw).
automatycznej
ogolnodostepne. 2x22

kW. Wymagany witasny

Strona 69 z 143



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE GMINY KORCZEW

Punkt

Odlegtos¢

Rodzaj wtyczki

Symbol

kabel type 2 i aplikacja

mobilna Elocity)

GreenWay Polska Stacja
Paliw ABC Chromna;

JEVS CHAdeMO (1 stacja) nazywany réwniez jako
Type 4 —taduje auto elektryczne pragdem statym.
Popularnos¢ tego ztgcza w Europie jest
spowodowana obecnoscig dos¢ czesto spotykanego
Nissana LEAF. Wartos$¢ natezenia wynosi 120 A,
napiecie to 500 V, a moc do 60 kW. Ten typ zfgcza

jest stosowany w wielu innych pojazdach.

)

CHAdeMO

Droga Krajowa 2 23, 36,9 km European Combined Charging System CCS

08-106 Chromna (1 stacja) lub ,Combo” o mocy od 20 do 50 kW, 0 o)

(ogbélnodostepne) wystepujacy réwniez w wersji odpowiedniej dla CCS/SAE
pradu zmiennego.
TYPE 2 (1 stacja) - umozliwia szybkie tadowanie
pradem zmiennym (AC) dedykowanym w @
instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz Type 2
tréjfazowych (nawet do 44 kW).
JEVS CHAdeMO (1 stacja) nazywany rowniez jako
Type 4 —taduje auto elektryczne pradem statym.

L1 L (%)

Popularnos¢ tego ztgcza w Europie jest CHAToO
spowodowana obecnoscig dos¢ czesto spotykanego
Nissana LEAF. Warto$¢ natezenia wynosi 120 A,

PGE parking pod napiecie to 500 V, a moc do 60 kW. Ten typ ztacza

SELGROS; jest stosowany w wielu innych pojazdach.

ul. tukowska 111, Biatki, 35,2 km European Combined Charging System CCS (1 stacja)

08-110 Siedlce

(ogdlnodostepne)

lub ,,Combo” 0 mocy od 20 do 50 kW, wystepujgcy
rowniez w wersji odpowiedniej dla prgdu

zmiennego.

TYPE 2 (1 stacja) - umozliwia szybkie tadowanie
prgdem zmiennym (AC) dedykowanym w
instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz
tréjfazowych (nawet do 44 kW).

®

CCS/SAE

@

Type 2
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Punkt Odlegtos¢ Rodzaj wtyczki Symbol
Siedlce Boh. Monte TYPE 2 (2 stacje) - umozliwia szybkie tadowanie
Cassino; Monte Cassino pradem zmiennym (AC) dedykowanym w @
42, 08-110 Siedlce 35,7 km instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz Type2
(ogdlnodostepne) tréjfazowych (nawet do 44 kW).
JEVS CHAdeMO (1 stacja) nazywany réwniez jako
Type 4 —taduje auto elektryczne pradem statym. CHAdeMO
Popularnos¢ tego ztgcza w Europie jest
spowodowana obecnoscig dos¢ czesto spotykanego
Nissana LEAF. Wartos$¢ natezenia wynosi 120 A,
Siedlce Plac napiecie to 500 V, a moc do 60 kW. Ten typ zfgcza
Zdanowskiego; jest stosowany w wielu innych pojazdach.
Plac Zdanowskiego 1, 08- | 33,9 km European Combined Charging System CCS (1 stacja)
110 Siedlce lub ,,Combo” 0 mocy od 20 do 50 kW, wystepujgcy
(ogélnodostepne) rowniez w wersji odpowiedniej dla pradu @
zmiennego. CosAE
TYPE 2 (1 stacja) - umozliwia szybkie tadowanie
pradem zmiennym (AC) dedykowanym w
instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz
tréjfazowych (nawet do 44 kW). @
Type 2
JEVS CHAdeMO (1 stacja) nazywany réwniez jako =
Type 4 —taduje auto elektryczne pragdem statym.
Popularnosé tego ztgcza w Europie jest CHAdeMO
spowodowana obecnoscig dos¢ czesto spotykanego
Siedlce Urzad Miasta;
Nissana LEAF. Warto$¢ natezenia wynosi 120 A,
Skwer Niepodlegtosci 2, 33,2 km napiecie to 500 V, a moc do 60 kW. Ten typ ztacza

08-110 Siedlce

(ogdlnodostepne)

jest stosowany w wielu innych pojazdach.
European Combined Charging System CCS

(1 stacja) lub ,,Combo” o mocy od 20 do 50 kW,
wystepujgcy rowniez w wersji odpowiedniej dla

pradu zmiennego.

®

CCS/SAE
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Punkt Odlegtos¢ Rodzaj wtyczki Symbol

TYPE 2 (1 stacja) - umozliwia szybkie tadowanie
pradem zmiennym (AC) dedykowanym w @
instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz i
tréjfazowych (nawet do 44 kW).

Siedlce Katedralna;

Katedralna 5, 08-110

Siedlce TYPE 2 (1 stacja) - umozliwia szybkie tadowanie
pradem zmiennym (AC) dedykowanym w @

(ogélnodostepne. 1x22 33,6 km instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz Type 2

kW. Wymagany wiasny tréjfazowych (nawet do 44 kW).

kabel type 2 i aplikacja

mobilna Elocity)

Siedlce Wiszniewskiego;

Wiszniewskiego 1, 08-110 TYPE 2 (2 stacje) - umozliwia szybkie tadowanie

Siedlce 32,4 ke pradem zmiennym (AC) dedykowanym w @
instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz Type 2

(ogélnodostepne. 2x22 tréjfazowych (nawet do 44 kW).

kw)

o ik P -

- oo 0 LackiFaviak T J . Mszamna ““WM fetbask [9 .
Rysunek 25 Punkty tadowania samochodow elektrycznych pofozone najblizej gminy Korczew

[https://www.plugshare.com/]
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3.3. Parametry ilosciowe i jakoSciowe istniejacego systemu transportu

Dane ilosciowe i jakosciowe systemu komunikacji w granicach Gminy Korczew przedstawiaja

sie nastepujaco:

Tabela 40 Dane ilosciowe i jakosciowe systemu komunikacji w granicach Gminy Korczew [Raport o Stanie Gminy
Korczew za rok 2019]

Element systemu komunikacji jednostka ilos¢
drogi krajowe km 0,0
drogi wojewddzkie km 0,0
drogi powiatowe km 53,157
drogi gminne km 43,859
w tym o nawierzchni asfaltowej % wszystkich drog 12,84
w tym o nawierzchni utwardzonej % wszystkich drog 35,58
ilos$¢ przystankéw autobusowych szt. 49
ilos¢ linii kolejowych szt. 0,0
dtugosé $ciezek rowerowych km 5,7
dtugos¢ chodnikéw przy drogach gminnych mb 330

3.4. Istniejacy system zarzgdzania

Na terenie Gminy nie istniejg zintegrowane systemy transportowe. Caty system zarzadzania
flota samochodowg spoczywa bezposrednio na Gminie. Urzagd Gminy zarzadza bezposrednio catym
taborem samochodowym. Instytucje podlegte réwniez bezposrednio zarzgdzajg posiadanym taborem.

Gmina nie posiada na swoim terenie systemow sterowania ruchem ulicznym czy systemem

komunikacyjnym. Dlatego tez nie istnieje jakikolwiek system zarzgdzania ruchem.

3.5. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w

stosunku do stanu pozadanego

Gminie Korczew jako matej gminie typu wiejskiego, bez duzych zaktadéw produkcyjnych, za to
z duzym potencjatem turystyczno — krajobrazowym doskwiera kilka problemoéw natury gtéwnie
technicznej i ekonomicznej. Wigzaé sie to moze gtéwnie z niskimi przychodami do budzetu gminy oraz

brakiem zauwazenia przez mieszkancow swojej miejscowosci potencjatu krajobrazowego.
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Na terenie Gminy brak jest gminnej komunikacji zbiorowej. Przewozy pasazerskie odbywajg sie
z wykorzystaniem taboru samochodowego przewoznikdéw prywatnych. Mozliwos¢ przemieszczania sie
dla osdéb nieposiadajgcych wiasnego srodka transportu uzalezniona jest wyfacznie od oferty
przewoznikéw, ktéra z kolei uzalezniona od optacalnosci realizowanych kurséw. Zatozeniem kierunku
interwencji jest zwiekszanie udziatu tych srodkéw transportu, ktére powodujg najmniejsze obcigzenie
dla srodowiska, jak réwniez przystosowane sg do potrzeb oséb niepetnosprawnych i matek z wézkami,
np. poprzez wprowadzenie nisko-lub zeroemisyjnych srodkéw transportu zbiorowego. Ponadto nalezy
dazy¢ réwniez do modernizacji sieci infrastrukturalnej w celu poprawy dostepnosci przystankéw

autobusowych.

Kolejnym z istotnych niedoboréw jest brak infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci, m.in.
punktéw/stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, wydzielonych miejsc postojowych na parkingach
dla pojazdéw elektrycznych, przystankéw i wiat na jednos$ladowe pojazdy elektryczne oraz Sciezek
rowerowych, co powoduje zahamowanie wzrostu liczby pojazdéw elektrycznych. Nalezy dazy¢ do
rozwoju infrastruktury na takim poziomie, ktéry umozliwi konsumentom komfortowe i bezpieczne
korzystanie z pojazdéw elektrycznych, a tym samym ograniczy korzystanie z pojazdéow napedzanych

paliwem konwencjonalnym.

Tabor pojazdéw gminnych jest w znacznej czesSci przestarzaty. Stopniowa elektryfikacja floty w
urzedach jest naturalng konsekwencja prowadzenia polityki publicznej nakierowanej na poprawe
stanu powietrza. Nalezy dgzyé do wymiany i unowoczesniania taboru w celu doprowadzenia do stanu

odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom.

Nalezy dazyé do przeprowadzenia dziatan modernizacji catej sieci infrastrukturalnej, ktére
przyczynig sie do poprawy jakosci drég, ograniczenia wptywu ich eksploatacji na srodowisko, jak
rowniez poprawy dostepnosci, bezpieczenstwa, funkcjonalnosci oraz wzrostu wykorzystania

samochoddéw napedzanych elektrycznie.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do niwelowania niedoborow
jakosciowych i iloSciowych systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych

Aby ograniczy¢ wptyw transportu drogowego na srodowisko przyrodnicze nalezy wdrozy¢
rozwigzania majace na celu zminimalizowanie szkodliwego wptywu na $rodowisko naturalne, ktére

powstajg w trakcie spalania paliw przez pojazdy mechaniczne. Zakres inwestycji niezbednych do

niwelowania niedobordéw jakosciowych i ilosciowych powinien obejmowac:
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wyposazenie Gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochodow,

zbudowanie wiasnego taboru komunikacji zbiorowej,

wyposazenie Gminy w pojazdy elektryczne lub napedzane paliwami ekologicznymi,
rozwdéj komunikacji zbiorowej, ktdra uzupetniaé powinna potaczenia juz istniejgce,
uzupetnienie brakéw jakosciowych w infrastrukturze drogowej (szczegdlnie stan drog
gminnych wymaga poprawy),

prawidtowe doswietlenie ulic, gtéwnie na obszarach zabudowanych oraz przejsciach dla
pieszych, skrzyzowaniach,

uzupetnienie publicznej infrastruktury w urzadzenia lub wiaty do przechowywania i
parkowania pojazddow jednosladowych,

ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancéw Gminy przy
pomocy wytyczenia Sciezek rowerowych oraz promowanie wykorzystania komunikacji
bezptatnej (rowerdw i innych jednosladéw),

poprawienie bezpieczenstwa pieszych — zwtaszcza na przejsciach dla pieszych,

poprawa edukacji ekologicznej mieszkarncow (szczegdlnie dla oséb dorostych),

promocja zdrowego trybu zycia.

Opis istniejgcego systemu energetycznego w jednostce samorzadu

terytorialnego

Dane dotyczace systemu elektroenergetycznego na terenie Gminy Korczew uzyskane zostaty
od PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Warszawa Rejon Energetyczny Siedlce. Przez teren Gminy Korczew

przebiega linia energetyczna o napieciu 110 kV Siedlce - Siemiatycze o dtugosci 10 km.

W GPZ tosice zainstalowane sg 2 transformatory 110/15kV o mocy 10 MVA kazdy. W GPZ
Siedlce SDL zainstalowane s3 2 transformatory 110/15kV o mocy 25MVA kazdy. tgczna dtugosé linii

napowietrznych SN wynosi 48 km, a tgczna dtugosc linii napowietrznych nN wynosi 58 km.

W gminie znajduje sie 46 napowietrznych stacji transformatorowych 15/0,4kV oraz 2 stacje
wnetrzowe. Ze stacji transformatorowych stupowych 15/0,4kV zasilany jest system sieci niskiego

napiecia doprowadzajgcy energie elektryczng do poszczegdlnych odbiorcow.

Odbiorcy w gminie zaopatrywani sg w energie elektryczng z magistral 15kV:

tosice — Korczew — Czaple. Do linii dotgczonych jest 38 stacji transformatorowych

15/0,4kV,
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Siedlce SDL — Hotubla. Do linii dotgczonych jest 10 stacji transformatorowych 15/0,4kV.

Tabela 41 Wykaz stacji transformatorowych 15/0,4 kV [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Korczew]

Lp. Magistrala Numer stacji Miejscowos¢ Linia zasil.
1. tosice-Korczew_Czaple 1547 Buzyska 3135
2. tosice-Korczew_Czaple 2099 Czaple Goérne 1 3158
3. tosice-Korczew_Czaple 2096 Czaple Goérne 2 3158
4, tosice-Korczew_Czaple 1222 Czaple Gorne 3 3187
5. tosice-Korczew_Czaple 2127 Drazniew 1 3763
6. tosice-Korczew_Czaple 2128 Drazniew 2 3763
7. tosice-Korczew_Czaple 2129 Drazniew 3 3763
8. tosice-Korczew_Czaple 1526 Drazniew kol. 3763
9. tosice-Korczew_Czaple 1011 Figaty 3137
10. | tosice-Korczew_Czaple 0494 Gory 3135
11. | Siedlce SDL-Hotubla 1528 Jozefin 3697
12. | Siedlce SDL-Hotubla 0496 Knychéwek 3554
13. | tosice-Korczew_Czaple 1691 Korczew 1 3366
14. | tosice-Korczew_Czaple 1401 Korczew 2 3366
15. | tosice-Korczew_Czaple 1402 Karczew 3 3354
16. | tosice-Korczew_Czaple 1692 Korczew 4 3467
17. | tosice-Korczew_Czaple 1693 Korczew 5 3361
18. | tosice-Korczew_Czaple 1694 Karczew 6 3366
19. | tosice-Korczew_Czaple 1636 Karczew SKR 3450
20. | tosice-Korczew_Czaple 2101 Laskowice 1 3795
21. | tosice-Korczew_Czaple 2098 Laskowice 2 3795
22. | tosice-Korczew_Czaple 1155 Laskowice kol.1 3135
23. | tosice-Korczew_Czaple 1156 Laskowice kol.2 3135
24. | tosice-Korczew_Czaple 1157 Laskowice kol.3 3493
25. | tosice-Korczew_Czaple 1548 Mogielnica 1 3345
26. | tosice-Korczew_Czaple 2094 Mogielnica 2 3345
27. | tosice-Korczew_Czaple 1205 Mogielnica kol. 3345
28. Siedlce SDL-Hotubla 1833 Nowy Bartkéw 1 3558
29. Siedlce SDL-Hotubla 1834 Nowy Bartkéw 2 3558
30. Siedlce SDL-Hotubla 1835 Nowy Bartkéw 3 3557
31. | tosice-Korczew_Czaple 1395 Ruda 1 3783
32. | tosice-Korczew_Czaple 1385 Ruda 2 3355
33. | tosice-Korczew_Czaple 1346 Ruska Strona 3135
34. | tosice-Korczew_Czaple 2136 Starczewice 1 3814
35. | tosice-Korczew_Czaple 2137 Starczewice 2 3814
36. | tosice-Korczew_Czaple 2138 Starczewice 3 3814
37. | Siedlce SDL-Hotubla 1832 Stary Bartkow 1 3558
38. | Siedlce SDL-Hotubla 1831 Stary Bartkow 2 3558
39. | Siedlce SDL-Hotubla 2039 Stary Bartkow 3338
40. | Siedlce SDL-Hotubla 1806 Stary Bartkéw Os. Mieszk. 3324
41. Siedlce SDL-Hotubla 1179 Stary Bartkow kol. 3324
42. | tosice-Korczew_Czaple 2142 Szczeglacin 1 3356
43. | tosice-Korczew_Czaple 1341 Szczeglacin 2 3357
44. | tosice-Korczew_Czaple 2143 Szczeglacin 3 3356
45. | tosice-Korczew_Czaple 1396 Tokary 1 3353
46. | tosice-Korczew_Czaple 1385 Tokary 2 3355
47. | tosice-Korczew_Czaple 1938 Tokary 3 3353
48. | tosice-Korczew_Czaple 1549 Zales 3331
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4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostka samorzadu

terytorialnego

W GPZ tosice zainstalowane s3 2 transformatory 110/15kV o mocy 10 MVA kazdy. Obcigzenie
w szczycie obu transformatoréw wynosi ok. 50%. W GPZ Siedlce SDL zainstalowane sg 2 transformatory

110/15kV o mocy 25MVA kazdy. Obcigzenie w szczycie obu transformatoréw wynosi ok. 40%.

Sie¢ 15kV jest siecig skompensowang. taczna dtugosc linii napowietrznych SN wynosi 48 km.

Stopien wykorzystania wynosi okofo 58 - 75%. tgczna dtugosé linii napowietrznych nN wynosi 58 km.

W gminie znajduje sie 46 napowietrznych stacji transformatorowych 15/0,4kV oraz 2 stacje
wnetrzowe, ich obcigzenie w szczycie wynosi okoto 20%. Ze stacji transformatorowych stupowych
15/0,4kV zasilany jest system sieci niskiego napiecia doprowadzajgcy energie elektryczng do

poszczegdlnych odbiorcéw.

Linie energetyczne SN, nN i stacje transformatorowe na terenie gminy i gmin osciennych sg
wtasnoscig operatora PGE Dystrybucja S.A. Zakres wspdtpracy pomiedzy gminami ogranicza sie do
zapewnienia gminom przez PGE Dystrybucja realizacji wszelkich potrzeb w dostawie energii w petnym,
wymagalnym zakresie i odpowiedniej jakosci. Uzgodnienia z Zarzadami innych gmin, dotyczacych

ustalen lokalizacyjnych nowych stacji i linii prowadzone sg na biezgco i przebiegajg bez zaktécen.
Zuzycie energii elektrycznej w Gminie Korczew w latach 2015-2019 przedstawiato sie

nastepujaco:

Tabela 42 Zuzycie energii elektrycznej w Gminie Korczew w latach 2015-2019 [PGE Dystrybucja S.A. Oddziat
Warszawa]

Odbiorcy na niskim napieciu | Odbiorcy na niskim napieciu Odbiorcy na srednim
(grupa taryfowa G) (grupa taryfowa CiR) napieciu (grupa taryfowa B)
Rok Zuzycie Zuzycie Zuzycie
llos¢ llos¢ llos¢
energii energii energii
odbiorcow odbiorcow odbiorcow
[MWh] [MWh] [MWh]
2015 1344 2251,754 113 786,619 0 0
2016 1307 2222,722 110 867,779 0 0
2017 1304 2102,544 119 945,587 0 0
2018 1312 2161,427 117 1026,555 0 0
2019 1254 1963,225 61 898,475 0 0
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 w oparciu o program

rozwoju gminy

Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz i inne paliwa zostata opracowana na

podstawie nastepujgcych dokumentdow:

a) Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe

b) Polityka energetyczna Polski do 2030 roku

Na podstawie danych GUS stwierdzi¢ mozna, ze przyrost naturalny w gminie jest ujemny.
Liczba ludnosci w ciggu ostatnich lat spada srednio o okoto 40 mieszkaricow. Mtodzi ludzie bardzo
czesto poszukujg pracy w rejonach bardziej zurbanizowanych. W latach 2015-2018 powstaty tylko 4
nowe budynki jednorodzinne. Liczba podmiotédw gospodarczych ze 131 w 2014 spadta do 126 w 2018

roku. Swiadczy to o stagnacji a nawet regresji demograficznej regionu.
Gmina nie posiada sieci przesytlowej gazu ziemnego.

Gmina jest zelektryfikowana w 100%, infrastruktura jest na biezgco modernizowana przez
gestora systemu elektroenergetycznego na danym terenie. Analiza obejmie wiec tylko

zapotrzebowanie na energie elektryczna.

Zuzycie energii elektrycznej w Gminie uzaleznione jest od wielu czynnikdéw, ale najwazniejsze

z nich to:

rozwaj przedsiebiorstw energochtonnych na danym terenie — duze ustugi, przemyst (na terenie

Gminy Korczew takie przedsiebiorstwa nie wystepuja),

— stopien zmniejszania ludnosci (z danych statystycznych wida¢ wyrazny spadek)

— poprawa komfortu zycia mieszkancéw (wiecej urzadzen RTV i AGD, oswietlenie LED-owe w
domach),

— racjonalizacja zuzycia energii,

— rozwdj infrastruktury drogowej (oswietlenie ulic, przystankéw, przejsc dla pieszych),

— rozwdj infrastruktury do rozwoju elektromobilnosci — stacje tadowania.

Analizujgc polityke energetyczng Polski do 2030 r. zaktadany jest wzrost zuzycia energii
elektrycznej i to az o 55% w stosunku do roku 2006. Zapotrzebowanie na moc szczytowg wzrosnie z
poziomu 23,5 MW w 2006 r. do ok. 34,5 MW w 2030 r. Wzrost zapotrzebowania na energie obrazuje

to ponizsza tabela oraz wykres.
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Tabela 43 Krajowe zapotrzebowanie na energie elektrycznq [TWh] [Polityka energetyczna Polski do 2030 roku]

2006 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
Energia finalna 111,0 | 1046 | 1152 | 1308 | 1527 | 171.6
Sektor energii 11.6 11,3 11.6 12,1 12,7 13.3
Straty przesytu i dystrybuciji 14,1 129 132 132) 150] 168
Zapotrzebowanie netto 136,6 | 1287 | 1400 | 156,1 | 180.,4 | 2017
Potrzeby wlasne 14,1 123 128 132 142| 157
Zapotrzebowanie brutto 150,7 | 141.0 | 1528 | 1693 | 1946 | 2174

Wykres 14 Krajowe zapotrzebowanie na energie elektrycznq [TWh] [Opracowanie wtasne na podstawie Polityki
energetycznej Polski do 2030 roku]
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Do opracowania wariantdw prognoz zuzycia energii elektrycznej postuzono sie zuzycie energii
elektrycznej w latach 2015-2019, dane od PGE. Na podstawie tych danych obliczono jaki jest sredni

wzrost zuzycia energii elektryczne;j.

Tabela 44 Zuzycie energii elektrycznej w Gminie Korczew w latach 2015-2019 [PGE Dystrybucja S.A. Oddziat
Warszawa]

Nazwa wskaznika 2015 2016 2017 2018 2019
Zuzycie energii elektrycznej [MWh] 3038 3091 3048 3188 2 862
Wozrost/spadek zuzycia w stosunku do roku 52 ) 140 396

poprzedzajacego [MWh]

Wzrost/sp?dek zuzycia w stosunku do roku 1.72% 137% 459% | -10.23%
poprzedzajacego [%]
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Z danych przedstawionych w tabeli wynika, ze w latach 2015-2019 nastgpit spadek zuzycia

energii elektrycznej, srednio o 1,3% rocznie. Do znacznego spadku zuzycia energii elektrycznej

przyczynit sie rok 2019, w latach 2015-2018 zuzycie energii elektrycznej wzrastato srednio o 1,6%

rocznie. Do analizy wariantowej na podstawie powyzszych danych przyjeto 3 wskazniki:

I.  Stagnacja/regres — wskaznik spadku zuzycia energii elektrycznej o 1,3% rocznie

Wariant ten spowodowany jest nastepujgcymi czynnikami:

Tabela 45 Czynniki i ich wptyw na zuzycie energii w Gminie Korczew — wariant stagnacja/regres [opracowanie

wtasne]

Nazwa czynnika

Charakterystyka czynnika w gminie

Wptyw na przyszte zuzycie
energii elektrycznej

Rozwaj przedsiebiorstw
energochtonnych

W Gminie Korczew takowe
przedsiebiorstwa nie wystepujg, brak
Inwestoréw

Brak wptywu [0]

Demografia

W gminie wystepuje niz demograficzny -
liczba ludnosci zmniejsza sie z roku na rok

Spadek zuzycia [{/]

Poprawa komfortu zycia
mieszkancow

Mieszkaricom z roku na rok zyje sie lepiej —
przeprowadzane sg modernizacje
gospodarstw domowych

Coraz wiecej urzgdzen RTV i
AGD w domach [1]
jednoczesnie urzadzenia te o
wysokiej klasie energetycznej
oraz oswietlenie LED-owe [{/]

Racjonalizacja zuzycia
energii

W gminie montowane sg instalacje OZE,
mieszkancy sg coraz bardziej Swiadomi
gospodarowania energig

Spadek zuzycia [{/]

Rozwdj infrastruktury
drogowej

Biezace remonty drég i oswietlenia, bez
znaczacych inwestycji w tym zakresie

Brak wptywu [0]

Rozwodj infrastruktury do
rozwoju
elektromobilnosci

W chwili obecnej brak infrastruktury do
elektromobilnosci — montaz pojedynczej
tadowarki w obrebie gminy

Wozrost zuzycia [1"]
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Wykres 15 Szacowane zuzycie energii elektrycznej w Gminie — wariant stagnacja/regres [opracowanie wtasne]
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Il. Powolny wzrost — wskaznik wzrostu zuzycia energii na poziomie 50% S$redniego wzrostu

zuzycia energii z lat 2015-2018, czyli 0 0,8% rocznie.

Wariant ten spowodowany jest nastepujgcymi czynnikami:

Tabela 46 Czynniki i ich wptyw na zuZycie energii w Gminie Korczew — wariant powolny wzrost [opracowanie

wtasne]

Nazwa czynnika

Charakterystyka czynnika w gminie

Wptyw na przyszie zuzycie
energii elektrycznej

Rozwoéj przedsiebiorstw

W Gminie Korczew takowe przedsiebiorstwa

Brak wptywu [0]

energochtonnych nie wystepuja, brak Inwestorow
Liczba ludnosci oscyluje na statym poziomie lub
wystepuje maty niz demograficzny,
Demografia ystepd) Y & y Wozrost zuzycia [1\]

jednoczesnie w gminie pojawia sie wiecej
turystéw

Poprawa komfortu zycia
mieszkancow

Mieszkaricom z roku na rok zyje sie lepiej —
przeprowadzane sg modernizacje gospodarstw
domowych

Coraz wiecej urzgdzen RTV i
AGD w domach [1]
jednoczesnie urzadzenia te o
wysokiej klasie energetycznej
oraz oswietlenie LED-owe [{/]

Racjonalizacja zuzycia
energii

W gminie montowane sg instalacje OZE,
mieszkancy sg coraz bardziej Swiadomi
gospodarowania energia

Spadek zuzycia [J/]

Rozwaj infrastruktury
drogowej

Sukcesywny remont drég gminnych, budowa
chodnikéw, montaz oswietlenia zewnetrznego
spetniajgcego normy — oswietlenie typu LED

Coraz wiecej lamp drogowych
[ ] jednoczesnie oswietlenie
LED-owe [{/]

Rozwaj infrastruktury
do rozwoju

elektromobilnosci

Sukcesywny rozwaj struktury elektromobilnosci
- budowa tadowarek, zakup roweréw
elektrycznych, hulajnég

Wozrost zuzycia [1"]

Strona 81z 143



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE GMINY KORCZEW

Wykres 16 Szacowane zuzycie energii elektrycznej w Gminie — wariant powolny wzrost [opracowanie wtasne]
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lll.  Znaczacy wzrost — wskaznik wzrostu zuzycia energii na poziomie sredniego wzrostu zuzycia

energii z lat 2015-2018, czyli 0 1,6% rocznie.

Wariant ten spowodowany jest nastepujgcymi czynnikami:

Tabela 47 Czynniki i ich wptyw na zuzZycie energii w Gminie Korczew — wariant znaczqcy wzrost [opracowanie

wtasne]

Nazwa czynnika

Charakterystyka czynnika w gminie

Wptyw na przyszte zuzycie
energii elektrycznej

Rozwoj
przedsiebiorstw
energochtonnych

Pojawiaja sie Inwestorzy, planuje sie otwieranie
wiekszych zaktadéw

Wozrost zuzycia [1"]

Demografia

Liczba ludnosci oscyluje na statym poziomie lub
powoli rosnie, jednoczesnie w gminie pojawia
sie wiecej turystow

Wozrost zuzycia [1V]

Poprawa komfortu
zycia mieszkancow

Mieszkaricom z roku na rok zyje sie lepiej —
przeprowadzane sg modernizacje gospodarstw
domowych

Coraz wiecej urzgdzen RTV i
AGD w domach [1]
jednoczesnie urzadzenia te o
wysokiej klasie energetycznej
oraz oswietlenie LED-owe [{/]

Racjonalizacja zuzycia
energii

W gminie montowane sg instalacje OZE,
mieszkancy sg coraz bardziej Swiadomi
gospodarowania energig

Spadek zuzycia [{/]

Rozwaj infrastruktury
drogowej

Sukcesywny remont drég gminnych, budowa
chodnikéw, montaz oswietlenia zewnetrznego
spetniajgcego normy — oswietlenie typu LED

Coraz wiecej lamp drogowych
[1] jednoczesnie oswietlenie
LED-owe [{/]

Rozwaj infrastruktury
do rozwoju
elektromobilnosci

Sukcesywny rozwaj struktury elektromobilnosci
- budowa tadowarek, zakup roweréw
elektrycznych, hulajnég, stuzbowych pojazdow
elektrycznych oraz elektrycznej komunikacji
zbiorowej podlegtej Gminie

Wozrost zuzycia [1"]
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Wykres 17 Szacowane zuzycie energii elektrycznej w Gminie — wariant znaczqcy wzrost [opracowanie wtasne]
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Podsumowujac ponizsze dane wariant | stagnacja/regres do 2025 spowoduje spadek zuzycia
energii elektrycznej o 7,6% w stosunku do roku bazowego 2019. Wariant Il powolny wzrost spowoduje
wzrost zuzycia energii elektrycznej o 4,9% w stosunku do roku bazowego 2019. Wariant Ill znaczacy
wzrost spowoduje wzrost zuzycia energii elektrycznej o 10,0% w stosunku do roku bazowego 2019.
Ktory z wariantdw wydaje sie najbardziej prawdopodobny w duzej mierze zalezy od srodkéw jakie
Gmina moze przeznaczy¢ na swoéj rozwdj i promocje regionu. W zaleznosci od budzetu przewiduje sieg,

ze najbardziej prawdopodobny wariant to wariant stagnacja/regres lub powolny wzrost.

Wykres 18 Szacowane zuzycie energii elektrycznej w Gminie — porownanie wariantéw [opracowanie wtasne]
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu

terytorialnego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Tabela 48 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego w wybranych sektorach Gminy Korczew dotyczqcych
rozwoju elektromobilnosci [opracowanie wfasne]

Sektor Podsumowanie i diagnoza

Liczba mieszkaricow Gminy Korczew na koniec 2019 roku wynosita 2.626 osdéb, (pobyt
staty) z czego 1.337 stanowili mezczyzni (50,9%), a 1.289 kobiety (49,1%) W poréwnaniu
z rokiem 2018 liczba mieszkancow zmniejszyta sie az o 70 oséb, co spowodowane jest
Demografia wyzszg liczbg wymeldowan mieszkancéw do innych gmin w stosunku do liczby oséb
przybywajacych z innych gmin, ktére zgtosity pobyt staty®.

Nalezy dazy¢ do uatrakcyjniania Gminy (we wszystkich ponizszych sektorach jednostki)

aby nie prowadzi¢ do dalszej regresji demograficzne;.

W Gminie nie wystepuja drogi o szczeblu krajowym i wojewddzkim. Gtéwne potaczenia
stanowig drogi powiatowe i gminne, ktére w ok. 12% posiadajg nawierzchnie asfaltowg
a w ok. 30% sg utwardzone. Gmina, tak jak znaczna wiekszo$¢ gmin wiejskich zmaga sie
ze ztym stanem drég.

Gmina nie posiada witasnego taboru komunikacji publicznej. Obstugiwana jest przez
przewoznikdw zewnetrznych, ktérzy posiadajg zezwolenia na przewoz oséb od powiatu
siedleckiego. Efektem tego jest uzaleinienie mieszkaincow jedynie od komunikacji
zbiorowej zewnetrznej oraz od odgdrnie ustalonego rozkfadu jazdy, ktdrego
czestotliwos$¢ uzalezniona jest rowniez od popytu na przejazdy na danych trasach
Transport (mieszkanicy matych miejscowosci moga czu¢ sie pominieci) — publiczna komunikacja
autobusowa jest jedyng dostepng formg komunikacji w Gminie, nie posiada potaczen
kolejowych czy tramwajowych. Wedtug danych ankietowych z komunikacji autobusowej
korzysta 11% mieszkaricow.

W zwigzku z powyiszym, jak wynika réwniez z danych ankietowych, ponad 70%
mieszkancdw na co dzien korzysta z samochoddéw spalinowych. Trzecim (po PKSach)
uzywanym srodkiem transportu w Gminie jest rower (ponad 4%) a nastepnie motor
(ponad 2%).

Ponad to prawie 33% mieszkancéw uwaza, ze istniejgca komunikacja publiczna nie jest

dostosowana do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

% Raport o Stanie Gminy Korczew za rok 2019
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Sektor

Podsumowanie i diagnoza

Dodatkowo jak wynika z kwestionariuszy ankietowych mieszkancy bardziej niz na
poprawe bezpieczeistwa ruchu drogowego i dostepnos¢ komunikacji publicznej,
stawiajg na zmniejszenie czasow przejazdu i emisji z transportu.

Na pytanie ankietowe ,Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i
infrastruktury transportowej powinny wedtug Pani/Pana zosta¢ wdrozone na terenie
Gminy aby przyczyni¢ sie do rozwoju elektromobilnosci?”, 50% respondentéw
opowiedziato sie za wprowadzeniem systemu wypozyczania elektrycznego roweru /
hulajnég (szczegdlnie atrakcyjna wsrod dzieci i mtodziezy jako pojazd do poruszania sie
do szkoty) / skuteréw a ponad 20% za zwiekszeniem liczby autobusow elektrycznych we

flocie komunikacji publiczne;j.

Infrastruktura

drogowa

Infrastruktura drogowa w Gminie jest bardzo uboga. Gmina nie posiada na swoim
terenie $ciezek rowerowych (jedyna $ciezka rowerowa o dtugosci 5,7 km jest Sciezka
turystyczng utworzong w ramach projektu ,Bug rajem dla turysty” i nie stuzy do
codziennej komunikacji w Gminie). Gmina powinna zainwestowac¢ w Sciezki rowerowe,
poniewaz zaraz po autobusach i samochodach osobowych jest to najczesciej wybierany
srodek transportu przez mieszkancéw.

Gmina posiada jedynie 330 mb. chodnikéw dla pieszych.

Gmina sukcesywnie wymienia zrédta oswietlenia ulicznego na LEDowe — stan oswietlenia
uwaza sie za zadowalajacy.

Braki w infrastrukturze drogowej sg szczegdlnie odczuwalne wsrdd mtodszych
uzytkownikéw — dzieci i mtodziezy. Z przygotowanej dla nich ankiety, w kolejnosci
najwiekszego zapotrzebowania na elementy infrastruktury, s3 to:

- $ciezki rowerowe,

- stojaki na rowery i hulajnogi,

- chodniki dla pieszych,

- na réwni oswietlenie uliczne i przystanki autobusowe.

Srodowisko
naturalne i

turystyka

Gmina jest szczegdlnie atrakcyjnym regionem pod wzgledem waloréw przyrodniczych.
Gmina Korczew znajduje sie w obszarze funkcjonalnym ,Zielone Ptuca Polski” oraz od
2002 r. w obszarze Nadbuzanskiego Parku Krajobrazowego (97,5% powierzchni gminy).
Teren Gminy jest witgczony do europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000.

Prawie cata gmina (96,1% powierzchni ogdlnej) znajduje sie w granicach Nadbuzanskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu. Funkcjonuje réwniez $ciezka dydaktyczna
Nadbuzarskiego Parku Krajobrazowego. Sciezka przyrodnicza ,Korczew-Mogielnica”
zaczyna sie przy remizie OSP w Korczewie. Sciezka ma postaé petli, prowadzi drogami
gminnymi (czes¢ asfaltowych i czes¢ gruntowych). Jej dtugos¢ wynosi 14 km i jest
oznakowane w terenie kolorem zielonym. Trase sciezki mozna przyby¢ pieszo lub

rowerem.
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Sektor

Podsumowanie i diagnoza

Na terenie gminy znajdujg sie trzy rezerwaty przyrody o krajowej randze przyrodnicze;.
Pétnocna cze$¢ gminy potozona jest w dolinie Bugu, uznanej w koncepcji Krajowej Sieci
Ekologicznej (ECONET-PL) za obszar weztowy o znaczeniu miedzynarodowym — nazwany
Obszarem Doliny Dolnego Bugu.

W Korczewie znajduje sie zespdt patacowo - parkowy, ktory jest jednym z podstawowych
atrakcji turystycznych Gminy. W niedalekiej odlegtosci znajduje sie pensjonat Kuznia

Patacowa, ktdory na popularniej stronie internetowej www.booking.com, tak jak

wiekszos¢ obiektow noclegowych w Gminie, otrzymuje bardzo wysokie oceny.

Gmina powinna inwestowaé w promocje regionu oraz jednosladowe pojazdy elektryczne
z mozliwoscig udostepniania ich turystom. Sytuowanie wiat dla roweréw elektrycznych
w bliskim sgsiedztwie nie tylko obiektéw petnigcych funkcje administracyjne i oswiaty,
moze prowadzi¢ do wzrostu zainteresowania elektromobilnoscig w Gminie ale réwniez

w Gminach osciennych.

Odnawialne

Zrédta Energii

Gmina stale inwestuje oraz pozyskuje srodki na inwestycje dotyczgce OZE.

Obecnie w gminie na domach mozna zobaczy¢ kolektory stoneczne, ktére zostaty
zainstalowane dzieki realizacji projektu ,Stoneczne Gminy Wschodniego Mazowsza -
energia solarna energig przysztosci”.

Coraz wiecej mieszkancéw zgtasza rowniez zainteresowanie ogniwami fotowoltaicznymi.
W 2015 roku Gmina Korczew zrealizowata projekt polegajacy na budowie mikroinstalacji
prosumenckich na potrzeby obiektéw gospodarstw domowych w Gminie Korczew.
Wybudowano 19 instalacji, na realizacje projektu otrzymano dotacje z PROW.
Mieszkancow gminy Korczew czekajg na kolejne ekologiczne inwestycje. Do korica 2021r.
stare kotty centralnego ogrzewania zostang wymienione na automatyczne kotty

spalajace biomase, olej oraz wykorzystujace paliwo gazowe.

Elektryfikacja,
telekomunikacja,
siec

teleinformatyczna

Wszystkie miejscowosci w gminie sg zelektryfikowane oraz objete telefonia stacjonarna
lub komdrkowa. Elementami sieci telekomunikacyjnej na terenie gminy Korczew sa:
telekomunikacja kablowa, radiowa oraz sie¢ swiattowodowa. W zasiegu sieci kablowych
lub terminali radiowych sg wszystkie miejscowosci na terenie gminy Korczew.

Gmina nie prowadzi e-ustug.

5.1.1.

Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Transport publiczny i prywatny w Gminie Korczew jest drugim co do wielkosci sektorem emisji

zanieczyszczen do powietrza. Emisja ta jest Zréddtem zagrozenia dla gtownie dla waloréw srodowiska

przyrodniczego, ktére sg mocng strong Gminy oraz niebezpieczernstwem dla zdrowia cztowieka.

Szkodliwos$¢ systemu transportowego zwigzana jest z emisjg gazow: tlenkéw azotu, tlenku wegla,
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dwutlenku wegla i weglowodoréw oraz emisjg pytdw zawierajgcych zwigzki otowiu, kadmu, niklu i
miedzi. Poza zwigzkami bedacymi produktami spalania paliw, w ruchu kotowym emitowane sg réwniez
duze ilosci pytéw pochodzacych ze scierania sie opon i nawierzchni drogi. Emisja komunikacyjna
stanowi najwieksze zagrozenie dla obszaréw potozonych w sgsiedztwie drég o najwyzszym znaczeniu

komunikacyjnym dla Gminy.
Do gtéwnych problemdw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zaliczy¢ nalezy:

1. Brak taboru elektrycznego w Gminie i jednostkach podlegtych.

2. Braki w sieci pofaczen transportu publicznego.

3. Brak infrastruktury stuzacej elektromobilnosci — w tym szczegdlnie Sciezek rowerowych,
chodnikdw, stojakéw i wiat na pojazdy jednosladowe.

Brak swiadomosci mieszkaricow o sensie posiadania pojazdu elektrycznego.

Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.

Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodoéw elektrycznych.

Brak oferty turystyki rowerowej na terenie Gminy.

©® N o U &

Braki w infrastrukturze do wytwarzania odnawialnych Zrédet energii — szczegdlnie na

budynkach uzytecznosci publicznej, ktére zuzywajg duzo energii elektrycznej z sieci oraz

mogtyby zasila¢ planowane samochodowe tadowarki elektryczne.

9. Brak s$rodkéw finansowych na zakup wiekszej ilosci taboru niskoemisyjnego Iub
zeroemisyjnego.

10. Nadmierne niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzchnia) — dotyczy w szczegdlnosci
gtéwnych drég (powiatowe) oraz centéw miejscowosci.

11. Mata dynamika wzrostu liczby przedsiebiorstw na terenie gminy,

12. Bariery architektoniczne dla oséb niepetnoprawnych i starszych.
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5.2. Screening dokumentow strategicznych powigzanych ze strategia

elektromobilnosci

5.2.1. Plan Rozwoju Elektromobilnosc¢i w Polsce ,,Energia Dla Przysztosci”

Jak czytamy w dokumencie: , Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez
rozwdj elektromobilno$ci wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami
elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych,
stworzytoby to mozliwosé rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdéw z systemem
elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polski przemyst. Dziatania, ktére sg konieczne do
realizacji w przysztosci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce to:

— Zarzadzanie popytem na energie.

— Poprawa bezpieczeristwa energetycznego.

— Poprawa stanu jakosci powietrza.

— Potrzeba nowych modeli biznesowych.

— Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach.

— Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:

1. Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakdw.
2. Rozwdj przemystu elektromobilnosci.
3. Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;j.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Tabela 49 Trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce [Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia Dla
Przysztosci”]

| faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang programy
pilotazowe, ktdre majg za zadanie skierowaé zainteresowanie spoteczne na
elektromobilnos¢, co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci.
Etap |1 (2017-2018) Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktéorych wdrozenie pozwoli rozpoczac
wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym
okresie powstawacé bedg pierwsze prototypy pojazdu dostosowanego do potrzeb

polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
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elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach z

dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

W |l fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzadzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢
model biznesowy budowy infrastruktury fadowania. Potencjalne lokalizacje stacji
tadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci
sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura
Etap 11 (2019-2020)
zasilania pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca
synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu
pojazdéw elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta.
Uruchomiona zostanie produkcja krétkich serii pojazdéw elektrycznych na podstawie

prototypdw opracowanych w | fazie. Wiekszg popularnos¢ zyskajg systemy car-

sharingu.

Coraz wieksza popularnos¢ pojazddéw elektrycznych w gospodarstwach domowych i
w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposéb naturalny bedzie stymulowaé popyt. Dodatkowym czynnikiem
pro popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni
przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych i
Etap 11l (2021-2025) dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatoréw  systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w
swoich flotach, przy okazji udostepniajgc infrastrukture tadowania mieszkaricom w
celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat
wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdéw elektrycznych, produkowat pojazdy czy

oprzyrzagdowanie i infrastrukture”.

Niniejsza Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Korczew zaktada podobnie jak
Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do Przysztosci” etapowosé wdrazania. Poczgwszy
od fazy przygotowawczej — stworzenia warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci w Gminie, poprzez
budowe infrastruktury zasilania pojazdéw elektrycznych (punkty tadowania, wiaty na rowery, miejsca
parkingowe, Sciezki rowerowe) na jej rozbudowie skonczywszy (stymulowanie popytu na rzecz

elektrycznych srodkéw transportu).
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5.2.2.

Strategia Rozwoju Gminy Korczew 2015-2020

W ramach Strategii Rozwoju Gminy Korczew na lata 2015-2020, przewidziane zostaty obszary

strategiczne, ktorym podporzadkowano cele operacyjne, a tym ostatnim zadania do realizacji. W

ponizszej tabeli przestawione zostaty wybrane zadania z konkretnych obszaréw, ktére powigzane

s3 z niniejszg strategia elektromobilnosci:

Tabela 50 Obszary, cele i zadania Strategii Rozwoju Gminy Korczew powiqgzane z rozwojem elektromobilnosci
[Strategia Rozwoju Gminy Korczew 2015-2020]

Obszar

strategiczny

Cel operacyjny

Zadanie do realizacji

1. Spoteczenstwo

1.1. Zapewnienie oferty
edukacyjnej, kulturalnej i

rekreacyjno — sportowe;j

Propagowanie zdrowego stylu Zzycia poprzez promocje

sportu oraz rozwdj infrastruktury.

1.4. Pobudzenie

aktywnosci spotecznej

Wspieranie organizacji pozarzadowych oraz inicjatyw
mieszkancow.
Wspotpraca z partnerami prywatnymi w zakresie realizacji

wspolnych zadan.

1.5. Poprawa jakosci

transportu zbiorowego

Wspotpraca z partnerami prywatnymi w zakresie realizacji
wspolnych zadan,
Optymalizacja sieci lokalnego transportu zbiorowego na

terenie gminy

1.6. Poprawa
dostepnosci do ustug

informatycznych

Informatyzacja Urzedu Gminy oraz wdrozenie ustug on —

line.

2. Gospodarka

2.1. Rozwdj dziatalnosci

gospodarczej

Wsparcie dla rozwoju przedsiebiorczosci w  tym
przetworstwa rolno-spozywczego.

Formalne i organizacyjne przygotowanie terendéw dla
pozarolniczej dziatalnosci gospodarczej, wyposazonych w

infrastrukture.

2.4. Rozwdj turystyki

Promowanie obiektéw turystycznych wystepujacych na
terenie gminy.

Wydawanie publikacji dotyczgcych oferty turystycznej.
Organizacja imprez promujgcych obszar gminy.

Wsparcie doradcze przy zaktadaniu i prowadzeniu

dziatalnosci turystycznej przez podmioty prywatne.
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2.5. Przeciwdziatanie

bezrobociu.

Dziatania na rzecz wzrostu zatrudnienia w gminie w
sektorach pozarolniczych poprzez aktywizacje zawodowa i
spoteczna.

Aktywna wspotpraca z organizacjami pozarzagdowymi
dziatajgcymi w obszarze i na rzecz przeciwdziatania

wykluczeniu spotecznemu.

3. Srodowisko
naturalne i

kulturowe

3.2. Zachowanie
waloréw przyrodniczych

i historycznych gminy

Podjecie dziatan ukierunkowanych na podniesienie waloréw

krajobrazu kulturowego.

3.3. Podniesienie
Swiadomosci
ekologicznej

mieszkaricéw gminy.

Zajecia z wychowania ekologicznego dla dzieci i mtodziezy.
Edukacja spoteczenistwa w zakresie ekologii i recyklingu.

Promocja dziatan proekologicznych.

4. Infrastruktura

4.1. Rozwoj

infrastruktury drogowe;j

Budowa, przebudowa i remont drég gminnych oraz drég
wewnetrznych.

Budowa i modernizacja infrastruktury towarzyszacej drogom
w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wytyczenie i budowa nowych ciggdw komunikacyjnych.

Modernizacja oswietlenia ulicznego.

techniczna Modernizacja przystankéw komunikacji publiczne;j.
Budowa instalacji solarnych.
4.5. Budowa instalacji z Budowa instalacji fotowoltaicznych.
zakresu Odnawialnych Budowa pomp ciepta.
Zrédet Energii Budowa turbin wiatrowych.
Budowa biogazowni.
5.2.3. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Korczew na lata 2015-2020

Cele strategiczne Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Korczew n lata 2015-2020 sg mocno

spokrewnione z ideg rozwoju elektromobilnosci w Gminie — gtdwnie w obszarze dbatosci o jakosc¢

powietrza. W ponizszej tabeli przedstawione zostaty cele strategiczne oraz zadania PGN Gminy

Korczew zbiezne z ideg rozwoju elektromobilnosci:
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Tabela 51 Cele i zadania Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Korczew powigzane z rozwojem
elektromobilnosci [Plan gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Korczew na lata 2015-202]

Cel strategiczny

Zadania

1. Zmniejszenie poziomu niskiej
emisji w Gminie Korczew poprzez
ograniczenie emisji gazéw

cieplarnianych

Zwiekszanie liczby obiektow wykorzystujacych opat ekologiczny,
odchodzenie od ogrzewania weglem.

Monitoring emisji substancji niebezpiecznych do powietrza.
Zastepowanie konwencjonalnych Zrédet energii odnawialnymi Zrédta
energii.

Zmniejszenie poziomu emisji liniowej, czyli pochodzacej z ruchu

drogowego.

2. Wspieranie wytwarzania energii
pochodzacej ze zrodet

odnawialnych

Wsparcie mieszkancéw w instalacji kolektorow stonecznych i ogniw
fotowoltaicznych dla produkcji energii cieplnej i elektryczne;j.
Wdrazanie instalacji opartych o OZE w budynkach uzytecznosci
publiczne;j.

Wykorzystywanie nowoczesnych technik i technologii.

Modernizacja i rozbudowa oswietlenia ulicznego.

3. Poprawa jakosci powietrza
poprzez zwiekszenie efektywnosci
energetycznej obiektow z terenu

gminy Korczew

Racjonalizacja zuzycia energii elektrycznej (stosowanie i wymiane
istniejgcych opraw i zrodet swiatta na energooszczedne, stosowanie

termoizolacji budowlanych, stosowanie energooszczednych grzejnikéw

i systeméw grzewczych, stosowanie urzadzen i maszyn
energooszczednych). Wymiana zrddet ciepta.

Wykorzystanie innowacji.

Zwiekszenie udziatu odnawialnych Zrédet energii w bilansie

energetycznym obiektéw.

4. Promowanie gospodarki
niskoemisyjnej oraz szeroko

pojetej ochrony srodowiska

Kontynuowanie procesu edukacji ekologicznej, w tym prowadzenie
akcji promujacych efektywnos¢ energetyczng oraz odnawialne zrédta
energii wsrdd dzieci i mtodziezy.

Upowszechnienie wiedzy na temat efektywnosci energetycznej posréd
mieszkancow oraz lokalnych przedsiebiorcéw.

Promowanie ekologicznych srodkéw transportu, srodkdéw transportu
zbiorowego.

Promowanie stosowania energooszczednych materiatdw i technologii
przy budowie nowych obiektéw.

State szkolenia pracownikéw gminy oraz jednostek podlegtych na
temat efektywnosci energetycznej.

Wdrazanie zielonych zamdwien publicznych.
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5.2.4.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Korczew 2016-2020 z

perspektywa do roku 2024

W ramach Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Korczew 2016-2020 z perspektywa do

roku 2024, przewidziane zostaty obszary strategiczne, ktérym podporzgdkowano cele operacyjne, a

tym ostatnim zadania do realizacji. W ponizszej tabeli przestawione zostaty wybrane zadania z

konkretnych obszardw, ktére powigzane sg z niniejszg strategia elektromobilnosci:

Tabela 52 Obszary, cele i Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Korczew powigzane z rozwojem
elektromobilnosci [Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Korczew 2016-2020 z perspektywq do roku 2024]

Obszar

strategiczny

Cel operacyjny

Zadanie do realizacji

Ochrona
klimatu i
jakosci

powietrza

Ograniczenie niskiej
emisji z sektora
komunalno - bytowego

i z komunikacji

Ksztattowanie wifasciwych zachowan spotecznych poprzez
propagowanie koniecznosci oszczedzania energii cieplnej i
elektrycznej oraz uswiadamianie o szkodliwosci spalania paliw
niskiej jakosci.

Rozwdj i wspieranie transportu zbiorowego w celu zwiekszenia
jego udziatu w catkowitych przewozach pasazerskich.

Budowa sieci parkingdw, zatok postojowych.

Budowa ciggow pieszych.

Zachecanie wtascicieli pojazdéw i promowanie proekologicznych
zachowan.

Intensyfikacja okresowego obowigzkowego czyszczenia ulic
(szczegdlnie w okresach bezdeszczowych).

Wprowadzanie ograniczen predkosci na drogach o pylacej
nawierzchni.

Stosowanie przy modernizacji drég i parkingdw materiatow i
technologii gwarantujacych brak pylenia podczas eksploatacji.
Stosowanie wzdtuz ciggdw komunikacyjnych paséw zieleni
izolacyjnej (z roslin o duzych zdolnosciach fitoremediacyjnych).
Wprowadzanie energooszczednego oswietlania ulic, obiektéw i
budynkéw (w tym budynkdéw uzytecznosci publicznej) oraz na

terenach zarzadzanych przez gmine.

Zwiekszenie udziatu
energii odnawialnej w
bilansie energetycznym

gminy

Analiza potencjatu energii odnawialnej mozliwej do wykorzystania
na terenie gminy.
Wykorzystanie energii odnawialnej poprzez montaz instalacji

solarnych i ogniw fotowoltaicznych.
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Obszar

strategiczny

Cel operacyjny

Zadanie do realizacji

Promocja alternatywnych Zrddet energii, propagowanie dziatan
zmierzajacych do wykorzystywania odnawialnych zrédet energii.

Informowanie  mieszkaicow o mozliwosciach  uzyskania

zewnetrznych srodkéw finansowych (dotacji lub pozyczek) na

zadania z zakresu termomodernizacji izmiany sposobu

ogrzewania budynkoéw.

Adaptacja do zmian

klimatu

Upowszechnienie informacji w zakresie zmian klimatu oraz metod

zapobiegania i ograniczania ich skutkéw.

Ksztattowanie klimatu

Budowa parkingdw, zatok postojowych, szczegdlnie w rejonach
intensyfikacji funkcji ustugowych.
Modernizacja i naprawy nawierzchni drog istniejacych,.

Utwardzanie drég.

Zagrozenia akustycznego przez
Promowanie proekologicznych zachowan wtascicieli samochodow
hatasem planowanie
(np. dzien bez samochodu, korzystanie ze srodkéw transportu
przestrzenne
publicznego, korzystanie kilku 0s6b z jednego pojazdu).
Budowa i remonty wiat przystankowych.
Budowa $ciezek rowerowych i ciggdw pieszych.
Urzadzanie, rozbudowa, modernizacja i rewitalizacja zaréwno
Rozwdj obszarow istniejgcych, jak i nowych terenéw zieleni urzagdzonej.
zieleni urzadzonej, Podniesienie standardéw wyposazenia i jakosci urzadzenia
Zasoby a takze terendw i istniejgcych publicznych terendw zieleni.

przyrodnicze

obiektéw stuzacych
wypoczynkowi i

rekreacji

Rozwdj szlakdw turystycznych i S$ciezek dydaktyczno —

przyrodniczych.

Budowa i doposazenie obiektdw stuigcych rekreacji i

wypoczynkowi: placdw zabaw, boisk, obiektéw sportowych.

Przeciwdziatanie

Zagrozenia wystepowaniu i Ksztattowanie zdrowego stylu zycia poprzez promocje zdrowia,
powaznymi minimalizacja skutkéw | edukacje zdrowotng oraz prosrodowiskowa.
awariami negatywnych zjawisk Poprawa stanu bezpieczeristwa na drogach gminy.

naturalnych

Wyksztatcenie u Opracowanie i wdrozenie gminnego programu edukacji
Edukacja mieszkarnicow nawykéw | ekologicznej.
ekologiczna i zachowan Ciggte dziatania edukacji ekologicznej: organizacja kampanii

proekologicznych oraz

informacyjno-edukacyjnych oraz lokalnych akcji stuzgcych
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Obszar

strategiczny

Cel operacyjny

Zadanie do realizacji

poczucia
odpowiedzialnosci za
stan i ochrone

srodowiska

ochronie srodowiska (imprez edukacyjnych, warsztatow, spotkan,
pogadanek i wyktadow, konkurséw i quizow, zbidrek odpadow
problemowych, obserwacji przyrodniczych, wycieczek
krajoznawczych, publikacji  materiatéw  edukacyjnych i
promujacych ekologie, itp.).

Rozwdj dziatu dotyczacego edukacji ekologicznej i ochrony
srodowiska w bibliotekach szkolnych i gminnych.

Informowanie mieszkaicdw o stanie Srodowiska i dziataniach na
rzecz jego ochrony.

Zapewnienie kazdemu mieszkancowi gminy dostepu do informacji
na temat stanu Srodowiska, mozliwosci ochrony s$rodowiska i
wynikajacych z tego korzysci zdrowotnych, ekologicznych i
ekonomicznych.

Zapewnienie udziatu spoteczernstwa w sprawach istotnych dla
stanu srodowiska - konsultacji spotecznych, strategicznych ocen
oddziatywania na Srodowisko opracowywanych dokumentéw
i planowanych przedsiewziec.

Szkolenia dla pracownikow instytucji publicznych w zakresie
Srodowiska oraz przepisow o dostepie spoteczenstwa do
informacji o srodowisku.

Edukowanie mieszkarncéw w drodze przekazywania informacji
bezposrednich, np. obejmujgcych ogtoszenie Wdéjta Gminy
Korczew zachecajace do udziatu w selektywnej zbidrce odpaddw,
opieki nad zwierzetami, zmiany sposobu ogrzewania na bardziej

ekologiczny, oszczedzania energii, itp.

Stosowanie i promocja
zielonych zaméwien
publicznych i zielonych

zakupow

Uwzglednianie  kwestii  srodowiskowych, jako  kryterium
dodatkowego przy procedurze przetargowej.

Zwiekszenie Swiadomosci pracownikdw urzeddw i instytucji
dotyczace  stosowania kryteriow  $rodowiskowych w
zamowieniach publicznych (popularyzacja katalogu kryteriow
Srodowiskowych i zasad ich stosowania oraz przyktadéw dobrych

praktyk).
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5.2.5. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

Gminy Korczew 2000

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Korczew ma na

celu wyznaczenie dziatan dazacych do rozwoju i polepszenia jakosci zycia oraz ochrony wartosci

przyrodniczych i dorobku kulturowego. Posréd szeregu aspektow poruszanych w Studium znajduja sie

rowniez te, wigzace sie z rozwojem elektomobilnosci w Gminie Korczew, s3 to:

Rozwdj infrastruktury technicznej, rozwdj infrastruktury spoteczne;j.

Jesli nastgpi zaktadany rozwdj sieci drogowej mozliwe bedzie zwiekszenie diugosci tras
autobusowych na terenie gminy.

Przy drodze o znaczeniu turystycznym nalezy przewidzie¢ sciezki rowerowe.

Przeksztatcenie opuszczanych siedlisk na zabudowe letniskowg i rozwadj agroturystyki.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne)

Gmina w tym momencie nie posiada praktycznie zadnej infrastruktury stuzacej

elektromobilnosci. Dlatego dziatania inwestycyjne nalezy wzbogaci¢ o inne, ktére spopularyzujg

elektromobilno$é oraz stworzg system sprawny i uzyteczny. System ten musi by¢ przyjazdy oraz

bezpieczny dla wszystkich uzytkownikéw ruchu.

Podstawowym elementem jest budowa infrastruktury stuzgcej elektromobilnosci. Chodzi gtéwnie o

tadowarki oraz miejsca do tadowania pojazdéw z napedem elektrycznym. Nalezy wyrdzni¢ w tym

momencie trzy rodzaje tadowarek:

1.

tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdow gminnych (autobuséw, pojazdéw
komunalnych, policji itp.). Uzytkowane bedg dla specyficznych pojazdéw i zarezerwowane dla
nich. Tworzone bedg w miejscach zamknietych (np. teren szkoty). Majg umozliwi¢ sprawne
dziatanie transportu gminnego i jednostek porzadkowych funkcjonujacych na terenie Gminy.
tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw osobowych (réwniez rowerdw). Tworzone
beda w ograniczonym zakresie. Bedg ogdlnodostepne. Dopuszcza sie aby przez pierwszy okres
funkcjonowania infrastruktura ta byta bezptatna (z ograniczeniem czasu tadowania).
tadowarki tworzone przez podmioty prywatne. Promowane bedg systemy tadowania
tworzone przez podmioty prywatne (hotele, restauracje, stacje paliw ptynnych, sklepy, inne
przedsiebiorstwa). Takie tadowarki mogg prowadzi¢ do zwiekszenia popytu na ustugi danego
przedsiebiorcy. To najlepszy sposdb aby przyciggngé do punktu handlowego klientéw. Prad

zuzyty do fadowania pojazdu stanowi utamek do zysku jaki moze osiggnac¢ dany przedsiebiorca.
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Dlatego tez do tych dziatan konieczna jest edukacja i promocja posréd lokalnych
przedsiebiorcéw. Zintegrowany system tadowania pojazdéw na terenie gminy opierac sie

bedzie wtasnie na tadowarkach tworzonych przez podmioty prywatne.

Szacuje sie, ze wiekszos¢ mieszkancow, ktérzy zakupig pojazd elektryczny tadowaé go beda w
warunkach domowych. Wiekszos$¢ mieszkaricdw posiada garaz lub wydzielone miejsce do parkowania
samochodu na wtasnym podwodrku. Dostep do zwyktego gniazdka elektrycznego nie jest wiec
problemem. Nalezy podkreslié réwniez, ze tadowanie pojazdu z gniazdka elektrycznego (czyli

tadowanie wolne) przedtuza zywotnos¢ baterii pojazdu.

Innym elementem, na ktéry nalezy zwrdcié szczegdlng uwage, to zrédto pochodzenia pradu
uzywanego do tadowania pojazddéw. Strategia elektromobilnosci musi wiec wpiera¢ odnawialne zrddta
energii zarowno w budownictwie publicznym jak i prywatnym. Konieczny staje sie wzrost udziatu
energii odnawialnej w bilansie energetycznym catej gminy. Konieczny staje sie montaz paneli
fotowoltaicznych na wiekszos¢ budynkéw publicznych. Pozwoli to na ograniczenie kosztéw zakupu
energii nie tylko do zasilenia taboru gminnego ale funkcjonowania samych obiektéw. Najwazniejszym
elementem strategii jest jednak spopularyzowanie odnawialnych Zzrédet energii posréd mieszkancéw
gminy. Instalacje fotowoltaiczne muszg sie sta¢ powszechne na dachach mieszkaiicdw. Gmina w miare
dostepnych programéw zewnetrznych wspiera¢ bedzie mieszkancéw w instalacji paneli
fotowoltaicznych i innych odnawialnych Zrédet energii. Prowadzone beda réwnolegle dziatania
promocyjne programéw realizowanych przez Narodowy i Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska
Naturalnego i Gospodarki Wodnej. Pamieta¢ nalezy, ze elektromobilno$¢ prowadzi¢ bedzie do
wymiernych efektéw ekologicznych tylko wtedy gdy prad pochodzit bedzie z odnawialnych Zrédet

energii, nie jak dotychczas z wegla.

Gmina planuje rowniez wymiane uzytkowanych pojazddw na elektryczne lub zasilane innym,
ekologicznym Zrodet energii. W tym momencie 100% pojazdéw uzytkowanych przez gmine jest
zasilanych przez zrédta konwencjonalne (paliwa ptynne). Gmina musi analizowa¢ rozwdj technologii i

dobrac¢ odpowiednie pojazdy i Zrédto zasilania dostosowane do funkcji danego pojazdu.

Elektromobilno$¢ to réwniez inne, mate pojazdy takie jak hulajnoga, rower, skutery.. Liczy¢ sie
nalezy z przyrostem osob, ktére poruszac sie beda tymi pojazdami po drogach gminnych. To szansa na
to aby osoby, ktdre dotychczas nie korzystaty z rowerdw i innych matych srodkéw transportu
zrezygnowaty z podrdzy samochodem. Rower elektryczny pozwala na fatwie poruszanie sie bez
wzgledu na wiek, umiejetnosci motoryczne, site. Popularyzacja tego srodka transportu to wielka szansa
na zmniejszenie ilosci samochodéw poruszajgcych sie po drogami gminnych. Jednak widoczne s3

rowniez problemy z jakimi bedzie musiata sie zmierzy¢ gmina.
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Nalezy, tam gdzie jest to mozliwe, wprowadzi¢ wydzielone pasy ruchu dla rowerzystéw,
budowac sciezki rowerowe, chodniki. Konieczna jest rowniez budowa systemoéw do przechowywania
takich pojazddéw, gtdwnie przy szkotach i innych instytucjach publicznych. Elementem wspomagajacym
musi by¢ edukacja. Poruszanie sie rowerami, hulajnogami elektrycznymi wymaga szczegdlnych
umiejetnosci i zachowania zasad bezpieczenstwa. Rozwdj tych srodkdw transportu to element, z

ktdrym musi sie zmierzy¢ gmina w kolejnych latach.

Gmina posiada niezwykty potencjat do rozwoju turystyki. Turystyka moze pomdc w
przeksztatceniu matych, nieefektywnych gospodarstw rolnych i uzyskania nowych zrédet dochodu dla
mieszkancow gminy. W ramach tworzenia Sciezek rowerowych, inwestycji w rowery elektryczne
uwzgledniane oraz promowane mogg by¢ istniejgce juz atrakcyjne szlaki rowerowe. Wzorowac sie
mozna na juz tworzonych przez rowerzystéw szlakach atrakcyjnych dla regionu — udostepniane sg np.
na stronie internetowej www.traseo.pl.
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Rysunek 26 Przyktadowa trasa rowerowa Korczew-Korczew na udostepniona przez UZytkownika na stronie
internetowej www.traseo.pl [https://www.traseo.pl/trasa/korczew-korczew]

Szlak moze by¢ wyposazony w tadowarki do rowerdw elektrycznych (mozliwy jest montaz w
istniejgcych tawkach, punktach obstugi turystéw). W miare mozliwosci powstang mapy terenu

dostepne w telefonach komaérkowych lub udostepniane na stronie internetowej Gminy.
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Biorgc pod uwage wielkos¢ rynku ustug dodatkowych, ktéry moze powstaé¢ wokét
elektromobilnosci, wazne jest, aby firmy z gminy byty zaangazowane w jego tworzenie. Znalezienie
nowych modeli biznesowych upowszechniania pojazddw elektrycznych jest ponadto czynnikiem, ktéry
moze znacznie przyspieszy¢ elektryfikacje transportu w Polsce. Moze réwniez wprowadzi¢ nowe
pomysty do firm istniejgcych na terenie gminy. Wdrozenie elektromobilnosci wytworzy
zapotrzebowanie na nowe ustugi np. obstuga samochoddéw elektrycznych, wymiana baterii, obstuga i
montowania rowerdw elektrycznych, tworzenie systeméw sterowania ruchem i ustugi zdalne. Dlatego
tez gmina przewiduje dziatania promocyjne, szkoleniowe dla wszystkich zainteresowanych rozwojem
technologii zwigzanych z elektromobilnoscig. Celem jest stworzenie na terenie firm innowacyjnych,

ktére mogg sprosta¢ wyzwaniom nowej ery gospodarki.

W ramach Strategii planuje sie upowszechnienie telepracy posrdod mieszkancow jak i
pracodawcow. Doswiadczenia roku 2020 pokazujg, ze systemy takie mogg pomdc w optymalizacji
pracy i kosztéw dziatania firm. Co wazne takie dziatania ograniczajg przemieszczenie sie oséb do i z
pracy. Konieczne sg jednak dziatania edukacyjne skierowane bezposrednio do mieszkaricow gminy.
Nauka pracy zdalnej, obstuga systeméw informatycznych, telekonferencji wymagaja nie tylko zmiany
technologicznej ale zmiany codziennych nawykéw. Efektem moze by¢ jednak ograniczenie ruchu

pojazddw a co sie z tym wigze spadkiem zanieczyszczenia powietrza spowodowanym pracg silnikow.

Rozwdj elektromobilnosci nie bedzie mozliwy bez wspdtpracy w ramach powiatu i
wojewddztwa. Gmina powinna tworzy¢ potgczenia komunikacyjne oparte o transport elektryczny we
wspofpracy w ramach powiatu i wojewddztwa,w szczegdlnosci z miastami — Siemiatycze, Siedlce,
Drohiczyn - do ktérych mieszkaicy przemieszczajg sie w celach gtdwnie zarobkowych ale tez i
turystycznych (tutaj warto wspomnie¢ réwniez o turystach). Nalezy dazy¢ do stworzenia forum
wymiany wiedzy, doswiadczen w ramach powiatu i wojewddztwa. Ptynne poruszanie sie pojazdami

elektrycznymi wymaga stworzenia systemoéw tadowania na wspdlnych potgczeniach.

Elektromobilnos¢ to temat wzbudzajacy duze emocje wsréd mieszkancéw. Wielu z nich nie
widzi potrzeby wdrozenia strategii. Dlatego tez komunikowanie sie z mieszkaricami w kolejnych latach
jest elementem niezbednym dla zrozumienia dziatan realizowanych przez gmine. Strategia
Elektromobilnosci jest tylko elementem szerszej Strategii realizowanej przez Gmine wyznacza
specyficzne cele i zatozenia. Przygotowuje jednak gmine na zmieniajacy sie rzeczywistos$¢ i zmiany w
technologii. Buduje tez system bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw ruchu i infrastruktury
dostepnej w Gminie. Dlatego jednym z celéw musi sie sta¢ promocja elektromobilnosci oraz stworzenie
forum wymiany wiedzy i doswiadczen. Mieszkancy gminy muszg by¢ aktywnie wtgczeni w system

realizacji strategii. Co wazne réwniez dla pracownikéow Urzedu Gminy wiedza mieszkancow jest
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bezcenna we wdrazaniu tak innowacyjnych w skali kraju form rozwoju spotecznego. Nie mozna
zapominaé rowniez o dzieciach, mtodziezy, ktéra réwniez uczestniczyta w tworzeniu Strategii. Jak
wynika z konsultacji spotecznych dzieci, mtodziez chcg uczestniczyé w projektowaniu wiat dla rowerdw,
wyznacza¢ szlaki rowerowe itp. Takie dziatanie moze wptyngé na ich edukacje, szczegdlnie w

przedmiotach kluczowych dla rozwoju gospodarki.

Wszystkie cele powinny byé korygowane w trakcie realizacji strategii. Uwaza sie, ze rozwdj
technologii zwigzanej z elektromobilnoscig, odnawialnymi zrédtami energii, magazynowaniem jej jest
tak dynamiczny, ze mozliwe sg korekty lub zmiana podejscia to niektérych celdw. Dlatego tez Strategia
ma przyczyni¢ sie do realizacji celéw strategicznych, w czesci niezwigzanych bezposrednio z
elektromobilnoscig. Strategia ma budowaé spoteczeristwo oparte o wiedze, otwarte na innowacje i

tatwo przystosowujgce sie do zmian.

Strategia ma réwniez wptyngé bezposrednio na ochrone srodowiska naturalnego Gminy.
Wptynagé na zmiany przyzwyczajen, ograniczy¢ ruch pojazdéw spalinowych ale réwniez promowac

wykorzystanie odnawialnych Zrddet energii, promowac ekologie.

Cele operacyjne niniejszej Strategii i przypisane do nich zadania, okreslone do roku 2036, stuzg

osiggnieciu celu strategicznego niniejszej Strategii, czyli:

CELEM STRATEGICZNYM JEST ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI
NA TERNIE GMINY KORCZEW

W ponizszej tabeli zestawione zostaly cele operacyjne oraz zadania przewidywane w ich

ramach:

Tabela 53 Cele operacyjne oraz zadania przewidywane do realizacji w ramach Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci na terenie Gminy Korczew na lata 2020-2036 [opracowanie wtasne]

Lp. Cel operacyjny Zadanie

1.1. Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania

samochodow elektrycznych.
Stworzenie infrastruktury

1.2. Budowa sciezek rowerowych.
transportowej przyjaznej dla
1. 1.3. Budowa chodnikow.
pojazddéw elektrycznych w Gminie i jej

, . . 1.4. Modernizacja przystankdw gminnych oraz rozwaj infrastruktury
bezposrednim otoczeniu.

SMART CITY

1.5. Modernizacja drég.

Zakup taboru opartego o naped 2.1 Zakup pojazdu elektrycznego na cele uzytkowe Urzedu

elektryczny. Gminy Korczew.
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Lp.

Cel operacyjny

Zadanie

2.2. Zakup rowerow i hulajndg o napedzie elektrycznym.

2.3. Zakup pojazdu elektrycznego w celu usprawnienia

komunikacji publicznej Gminy Korczew

Wiaczenie spoteczenistwa Gminy w

3.1. Inwestycje w instalacje fotowoltaiczne, tadowarki do

odnawialnej w bilansie

energetycznym gminy.

3. | dziatania na rzecz rozwoju samochodow elektrycznych i samochody nisko- i
elektromobilnosci. zeroemisyjne
Upowszechnienie elektromobilnosci
4.1. Promocja srodkéw transportu opartych na napedzie
4. | wsrdd mieszkancéw oraz edukacja
elektrycznym, podniesienie swiadomosci ekologiczne;.
ekologiczna.
Monitoring stanu srodowiska oraz 5.1. Montaz odnawialnych zrddet energii na budynkach
zwiekszenie udziatu energii publicznych oraz gospodarstwach domowych (instalacje PV).
5.

5.2. Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen.
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Strategia realizowana bedzie poprzez ponizsze zadania:

Tabela 54 Zadania planowane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Korczew na lata 2020-2036 [opracowanie wtasne]

Okres Efekt Szacowany 3
Lp. Nazwa zadania Opis zadania Zrédta finansowania
realizacji | ekologiczny koszt

1. Stworzenie infrastruktury transportowej przyjaznej dla pojazdow elektrycznych w Gminie i jej bezposrednim otoczeniu

Dla pojazdéw komunalnych wykonujgcych zadania publiczne, pojazdow
uzytkowanych przez pracownikéw Urzedu oraz uzytkownikéw indywidualnych

Gminy proponuje ogblnodostepne punkty/stacje tadowania zlokalizowane w
Budowa
wybranych miejscach:
ogdlnodostepnych stacji
1.1. 1 szt. przy budynku Urzedu Gminy Korczew, n/d 750 tys. zt Budzet Gminy,
tadowania samochodéw

1 szt. przy Kuzni Patacowej (noclegi i restauracja), Budzet Powiatu,
elektrycznych.
1 szt. przy stacji paliw ul. Przemystowa 1, Regionalny Program
1 szt. przy budynku OSP (Korczew/Nowy Barkéw/Drazniew), Operacyjny
2020-
1 szt. przy Publicznej Szkole w Korczewie. Wojewddztwa
2036
Budowa $ciezek rowerowych wzdtuz drég o najwyzszej gestosci ruchu Mazowieckiego,
prowadzacych do centrum Gminy — miejscowosci Korczew. Budowa $ciezek ma Program GEPARD,
w zaleznosci od
na celu usprawnienie dojazdu do obiektéw administracyjnych i oswiaty Gminy Fundusz Transportu
dtugosci
Budowa S$ciezek Korczew (szczegdlnie utatwienie dojazdu mtodziezy do Publicznej Szkoty w 80 ton Niskoemisyjnego
1.2. wybudowanych
rowerowych. Korczewie). S3 to ulice: CO2/rok
mb $ciezki — ok.
- Norwida,
300 zt/mb
- Brzéski,

- Szkolna,
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- Siedlecka.
W zwigzku z powyzszym zaktad sie ograniczenie emisji CO2 wynikajacej ze

zmiany transportu samochodowego na rowerowy o 0,5% rocznie.

Woydtuzenie ciggdw pieszych juz istniejacych, budowa chodnikdéw w pierwszej

n/d

w zaleznosci od
dtugosci
wybudowanych
mb chodnikéw

—ok. 200 zt/mb

1.3. | Budowa chodnikow. kolejnosci na terenie miejscowosci Korczew lub w miejscowosciach Gminnych
gdzie jest to uwarunkowane (gtéwnie wzgledami bezpieczenstwa).
Montaz autonomicznych wiat przystankowych/stojakow (5 szt.) w ktérych
zasilanie odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na ich
dachu. Wiate wyposazy¢é mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:
- punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,
- monitoring wizyjny,
- iluminacje i o$wietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
Modernizacja
- czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,
przystankdéw gminnych
- zegar cyfrowy,
1.4. | oraz rozwdj
- punkty fadowania USB i telefonéw komdrkowych.
infrastruktury SMART
- tadowanie jednosladow.
CITY
Wprowadzenie udogodnien dla 0oséb z niepetnosprawnosciami oraz
ograniczeniami ruchowymi (m.in. odpowiednie oznakowania przystankéw,
komunikaty gtosowe, Swietlne), rozbudowa dynamicznej informacji pasazerskiej
na przystankach.
Wytyczenie miejsc parkingowych dla pojazdéw napedzanych energiag
elektryczna.
Remont drég gminnych w celu nizszej eksploatacji samochoddw poruszajacych
1.5. | Modernizacja drog.

sie po drogach oraz usprawnienia czasu przejazdow.

n/d

500 tys. zt

n/d

w zaleznosci od
powierzchni

remontowanych
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W ramach remontu przewiduje sie przebudowe drogi gminnej nr 360207W m2 drég — ok.
Bartkdw Nowy — Czaple - Zales — Mogielnica na odcinku Czaple — Mogielnica 300 zt/mb
(etap I1).
2. Zakup taboru opartego o naped elektryczny.
Zakup pojazdu o napedzie elektrycznym na cele uzytkowe Urzedu Gminy
Zakup pojazdu
Korczew. W przypadku dostepnosci Srodkow finansowych zakup pojazdow
elektrycznego na cele 2,4 ton
2.1. nisko- lub zeroemisyjnych dla celéw uzytkowych jednostek organizacyjnych 800 tys. zt
uzytkowe Urzedu Gminy CO2/rok
Gminy. W ramach inwestycji przewiduje sie ograniczenie emisji CO2 o emisje
Korczew.
CO2 dla 2 samochodéw osobowych opartych o naped ON. Budzet Gminy,
Przy kazdej z planowanych wiat/stojakéw (5 szt.) planuje sie umiejscowienie: Regionalny Program
- po 6 szt. rowerdw elektrycznych, Operacyjny
- po 5 szt. hulajnég elektrycznych. Wojewddztwa
Inwestycja w jednosladowe pojazdy o napedzie elektrycznym znacznie poprawi Mazowieckiego,
Zakup rowerow i
system komunikacji pomiedzy miejscowosciami Gminy (i nie tylko), szczegdlnie 80 ton Fundusz Transportu
2.2. | hulajndg o napedzie 500 tys. zt
w przypadku dojazdu dzieci i mtodziezy do szkét ale réwniez dorostych w celu 2026- CO2/rok Niskoemisyjnego
elektrycznym.
dojazddw do pracy/miejsc przesiadkowych. 2036
Szacuje sie, ze dzieki inwestycji w elektryczne pojazdy jednosladowe nastgpi
spadek uzycia pojazddéw osobowych na dojazdy, co spowoduje spadek emisji
C0O2 0 0,5% rocznie.
W ramach zadania przewiduje sie realizacje zatozenia wprowadzenia
Zakup pojazdu funkcjonujacego na rzecz usprawnienia transportu publicznego w Gminie Budzet Gminy,
elektrycznego w celu pojazdéw napedzanych elektrycznie (autobus/bus elektryczny/melex) jako Budzet Gmin
25 ton
2.1. | usprawnienia pojazdéw np. rozwozacych dzieci do szkét /na wycieczki / jako kursowy / 2 min. zt osciennych,
CO2/rok

komunikacji publicznej

Gminy Korczew

pomiedzy miejscowosciami (w tym gmin osciennych).
Szacuje sie, ze dzieki inwestycji w elektryczny pojazd nastgpi roczny spadek

emisji CO2 o emisje CO2 wytwarzang przez jeden autobus napedzany ON.

Fundusz Transportu

Niskoemisyjnego

3. Wiaczenie spoteczeristwa Gminy w dziatania na rzecz rozwoju elektromobilnosci.
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Inwestycje w instalacje
fotowoltaiczne,

tadowarki do

Mieszkarncy we wtasnym zakresie inwestujg w instalacje fotowoltaiczne
korzystajac z takich programéw dofinansowujgcych jak Moj Prad (5000 zt do
instalacji).

Mieszkancy przystepuja do budowy instalacji fotowoltaicznych/solarnych i

Srodki wiasne
mieszkancow,
Budzet Gminy,

Program M¢j Prad,

wymiany zrédet ciepta na ekologiczne/o wyzszej efektywnosci rowniez w 2020- 1800 ton Regionalny Program
3.1. | samochodow 30 ml. zt
ramach inwestycji zbiorowych organizowanych przez Gmine Korczew w 2036 Cco2 Operacyjny
elektrycznych i
instalacje OZE (finansowane np. ze srodkéw RPO WM). Wojewddztwa
samochody nisko- i
W ramach srodkéw z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego mieszkancy Mazowieckiego,
zeroemisyjne
inwestujg w samochody nisko- oraz zeroemisyjne oraz tadowarki Fundusz Transportu
samochodowe.. Niskoemisyjnego
4. Upowszechnienie elektromobilnosci wsréd mieszkancow oraz edukacja ekologiczna.
Budzet Gminy,
Podniesienie swiadomosci ekologicznej wsréd mieszkarncow Gminy (wdrozenie
Promocja srodkdw Regionalny Program
elementéw edukacyjnych w szkotach).
transportu opartych na Operacyjny
Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji srodowiska
napedzie elektrycznym, 2020- Wojewddztwa
4.1. przyrodniczego oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie n/d 500 tys. zt
podniesienie 2036 Mazowieckiego,
elektromobilnosci.
Swiadomosci Wojewddzki Fundusz
Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw |
ekologicznej. Ochrony Srodowiska i
elektrycznych).
Gospodarki Wodnej
5. Monitoring stanu srodowiska oraz zwiekszenie udziatu energii odnawialnej w bilansie energetycznym gminy.
Rozwdj infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig (stacje tadowania, system
informacji pasazerskiej, zakup samochodéw z napedem elektrycznym) Budzet Gminy,
Montaz odnawialnych skutkowaé bedzie zwiekszeniem zuzycia energii elektrycznej co jest Regionalny Program
2020- 38 ton
5.1. | zrddet energii na przedmiotem szczegdlnie istotnym z perspektywy rosngcych cen energii 2 min. zt Operacyjny
2036 CO2/rok
budynkach publicznych. elektrycznej. Do produkcji energii mozna wykorzysta¢ m.in. instalacje Wojewddztwa

fotowoltaiczne zbudowane na dachach budynkdéw uzytecznosci publicznej. W

ramach zadania planuje sie kontynuowanie montazu instalacji PV na budynkach

Mazowieckiego
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uzytecznosci publicznej. Przewiduje sie montaz instalacji fotowoltaicznych o

tacznej mocy 0,05 MW.

5.2.

Budowa stacji pomiaru

zanieczyszczen.

Budowa rozproszonej sieci monitorowania opartej na stacji pomiarowych, ktére
przesyta¢ bedg bezprzewodowo dane na dedykowany serwer, w
proponowanych lokalizacjach:

- budynek Urzedu Gminy w Korczewie, Brzdski 20a,

- budynek Publicznej Szkoty Podstawowej w Drazniewie, Drazniew 53,

- budynek Publicznej Szkoty Podstawowej w Nowym Bartkowie, Nowy Bartkow

19.

2020-
2026

n/d

50 tys. zt

Budzet Gminy,
Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i

Gospodarki Wodnej
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5.3.1. Adekwatnosci zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb

Gtéwng grupg docelowa Strategii Rozwoju Elektromobilnosci sg mieszkaricy Gminy.
Wychodzagc naprzeciw im oczekiwaniom, ktore zostaty zobrazowane szczegdlnie poprzez
przeprowadzone konsultacje spoteczne w formie anonimowych kwestionariuszy ankietowych, mozna
swierdzi¢ adekwatnosé zaproponowanych dziatan do potrzeb mieszkancéw ale réwniez adekwatnosé¢
do probleméw zdiagnozowanych na postawie analiz zawartych w powyzszych rozdziatach niniejszej
Strategii.

Strategia przewiduje kompleksowe i innowacyjne rozwigzania dotyczgce elektromobilnosci, a
jej wdrozenie prowadzi do rozwigzania zidentyfikowanych na terenie Gminy probleméw m.in.:

— wynikajacego z duzego ruchu samochodowego o napedzie spalinowym zanieczyszczenia
powietrza, przyczyniajgcych sie do depopulacji (np. wzrost zachorowalnosci na choroby uktadu
krazenia),

— braku wiedzy na temat wykorzystania czystszych Zrddet energii (w szczegdlnosci
odnawialnych),

— braku zintegrowanych niskoemisyjnych systemoéw transportowych,

— braku wspodtpracy w Gminie i regionie w celu poprawy jakosci sieci transportowej,

— migracji ludzi mtodych i wyksztatconych,

— degradacji miejsc cennych pod wzgledem przyrodniczym,

— wysokich kosztéow funkcjonowania gospodarstw domowych (gtéwnie kosztéw paliwa).
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci zawiera elementy Smart City (inteligentne wiaty

przystankowe/stojaki, wizualne systemy informacji transportowej na sieciach drogowych). Zadania
przewidziane do wdrozenia w ramach Strategii tworzg przemyslang, zorganizowang strukture
organizacyjng. Przewidujg przede wszystkim zastgpienie w eksploatacji pojazdéw spalinowych
Srodkami transportu o napedzie elektrycznym.

Planowane rozwigzania przewidujg dostosowanie infrastruktury transportowej do potrzeb osdb
niepetnosprawnych (zakup przyjaznych srodkéw transportu, tworzenie Sciezek i chodnikdéw, ktérymi
moga poruszac sie rowniez wozki elektryczne).

W ramach realizacji Strategii planuje sie przeprowadzenie przejrzystej i kompletnej koncepcji

dziatan promocyjnych, informacyjnych oraz edukacyjnych.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce terytorialnego

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii

rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa
alternatywne) oraz zastgpienie pojazdow spalinowych

W trakcie przygotowywania Strategii wykorzystano najlepszg dostepng wiedze nt. technik,
technologii i zestawiono je z realnymi potrzebami biezgcymi oraz perspektywami rozwojowymi Gminy
Korczew w zakresie demografii, transportu i elektroenergetyki miejskiej. W ramach zastosowanej
metodyki skorzystano z danych dotyczacych preferencji transportowych, ktére zbadano w ramach
przeprowadzonych ankiet wsrdd spotecznosci lokalnej.

Gmina Korczew decyzjg o przygotowaniu Strategii rozwoju elektromobilnosci, deklaruje
gotowos¢ wprowadzenia do eksploatacji pojazdow zeroemisyjnych napedzanych energia elektryczna.
Realizacja zakupu powinna zosta¢ poprzedzona budowg odpowiedniej infrastruktury oraz
odpowiednig analizg wykonalnosci inwestycji, w tym np. analizg kosztow i korzysci sporzadzong
wytacznie w zakresie np. linii zdefiniowanej do elektryfikacji.

Obok pojazddw napedzanych energig elektryczng, silnik moga napedzac:

— produkty ropopochodne (benzyna, olej napedowy),
— gaz LPG (ang. Liquefied Petroleum Gas),

— gaz CNG (ang. Compressed Natural Gas),

— gaz LNG (skroplony gaz ziemny,

— wodor i ogniwa paliwowe,

— biopaliwa ciekte,

— metanol,

— ogniwa fotowoltaiczne.
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6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci
przewozowych

Rynek dostepnych technologii elektromobilnosci w Polsce wprawdzie dopiero sie rozwija,

jednak z uwagi na przynaleznos$¢ do UE — sg one dostepne i bez wiekszych probleméw technicznych

mogg zostac z powodzeniem wdrozone.

Transport prywatny

Na rynku samochoddw elektrycznych dostepne sg dwa typy wtyczek do tadowania baterii
elektrycznych: pradu przemiennego (AC) i pradu statego (DC).

— tadowanie z wykorzystaniem pradu przemiennego (AC) dedykowane jest dla rozwigzan
domowych, opierajgcych sie o instalacje jedno lub tréjfazowe. Taki rodzaj tadowania
charakteryzuje sie dtugim czasem fadowania.

— Rozwiazanie oparte o prad staty (DC) przeznaczone s3g do szybkiego tadowania w trasie, np. na

stacjach benzynowych. Moc tadowania wynosi od 22kW do 130kW przy napieciu rzedu 400V.

Aktualnie wiekszos¢ elektrycznych pojazdéw osobowych popularnych marek umozliwia na
pokonanie dystansu 200 — 300 km, co predestynuje je do wykorzystania w ruchu miejskim, gdzie
$rednio pokonuje sie ok. 80 — 100 km. Koszt pojazddw z segmentu popularnego najczesciej oscyluje w
okolicach 120-180 tys. W Gminie Korczew ruch odbywa sie gtdwnie w obrebie Gming lub miejscowosci
Gmin sgsiednich (ok. 60 km w obie strony) zatem zasieg osobowych pojazdéw elektrycznych bytby

wystarczajacy.
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tadowarka Czasladowania

3.7 kW AC —— ] [ 50 TN

BMW i3
KW AC e 5 ) E

Bateria; 42,2 kWh T 125
Zasieg: 300 km

RO KW DC - AD min

17 KW AC ————— 12 b 15 min
Nissan Leaf

- = - N ? h
Bateria: 40 kWh 7.7 kW AC

Zasieg: 270 km
50 kKW DC = A0 min
Tesla Model S
7.7 KW AC 15 h 15 min

Bateria: 100 kWh
Zasieg: 610 km
120 kW DC = A0 min

Uwaga: zasieg aut jest podany przez producentaw i wyliczony na podstawie unijnego systemu homologacyjnego
pomiaru Zuzycia energii WLTP. Rzeczywisty zasieg jest duzo nizszy i zalezy od réznych czynnikaw, w tym: indywidu-
alnego stylu jazdy, temperatury zewnetrznej, ogrzewania, klimatyzacii itp.

Rysunek 27 Czas tadowania wybranych modeli aut elektrycznych tadowarkami o réznych mocach [Raport ,,Jak
wspierac elektromobilnos¢?” Polski Instytut Ekonomiczny, Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A. i PKN
ORLEN S.A., Warszawa 2019]

Ogdlnodostepne punkty/stacje tadowania pojazdéw powinny by¢ o mocy co najmniej 22 kW
(tzw. stacje tadowania pot szybkiego) lub szybkie tadowarki CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania
powyzej 150 kW (jednak o bardzo wysokich naktadach finansowych). W Polsce pod koniec czerwca
2019 r. funkcjonowato 785 ogdlnodostepnych stacji tadowania (1457 punktdw), z czego 1/3 to stacje
szybkiego tadowania pradem statym DC, a pozo-state to stacje tadowania prgdem przemiennym AC o
mocy nie wiekszej niz 22 kW (PSPA, 2019). Plany operatordéw sieci tadowania wskazujg, ze sytuacja ta
ma sie jednak zmieniaé. W catej Polsce spotki prywatne czy energetyczne spotki skarbu panistwa planujg

budowe szybkich i ultra-szybkich stacji tadowania®.

10 Raport ,,Jak wspiera¢ elektromobilno$é?” Polski Instytut Ekonomiczny, Krajowa Agencja Poszanowania Energii
S.A. i PKN ORLEN S.A., Warszawa 2019
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) Gniazdko Gniazdko Gniazdko
Typ Gniazda Schuko Type-1 Type-2 CSS (Type-2) CHAdeMO
- > > -
@ 9@ Aogg L)
o
" —
Rodzaj pradu Zmienny (AC) Zmienny (AC) Zmienny (AC) Staty (DC) Staty (DC)
Napigcie 230 120-230V 230Vv-480V 400V 400V
Moc 3.7kW 3.6-19kW 3.7-43kW 22-100kW 22-62.5kW
llos¢ faz 1 1 1-3 N/D N/D
Nissan Tesla
Mitsubishi Renault BMW
Marki Wszystkie Kia VYW/Audi VW
Hyundai Mercedes
Chevrolet BMW
Kraj Pochodzenia Japonia, USA, Korea Europa Europa Japonia, Korea
Europejski standard
L tadowania DC,
EUrOpeJSlkl standard Zawiera zintegrowana
tadowania AC, ‘
zaadaptowany przez wtyczke Type-2 dla Japonski standard
Dodatkowe informacje Standard USA/Japoriski ) tadowania AC oraz ;
wszystkich dodatkowe piny dla tadowania DC
FE)L?SUiCeemOW W tadowania DC, w USA
P istnieje odmiana z
wtyczka Type-1
7 ) tadowanie domowe, tadowanie domowe, | Szybkie tadowanie w Szybkie tadowanie
astosowanie ) ) ) ) B A
fadowanie publiczne fadowanie publiczne | trasie w trasie

Rysunek 28 Gniazda i standardy [http.//immari.pl/rodzaje-ladowarek-samochodowych/]

Transport publiczny

tadowanie autobusdéw elektrycznych jest zagadnieniem szerokim. Mozna zastosowaé wiele
podziatéw, w zaleznosci od wyboru kryteridw. Najwazniejszymi kryteriami podziatu sg aspekty:

eksploatacyjno-ruchowe oraz techniczne.
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4 gtowne strategie ladowania
zeksploatacyjno-ruchowego punkiu widzenia

= BT _f

Eadowanie stacjonarne Eadowanie stacjonarne Wyhcznie ladowanie Eadowanie dynamiczne
- nocne wzajerdni, maky = nocne wzajezdni wraz sxyblie na petlach w ruchu (In Motion
mocg 30-60 kW (chod zdoladowywaniem kodicowych dukg mocg Charging)
spotykane sa ladowarki wciagu dnia za pomocs (300-600 kW)
owicksze) mocy, stacji ladowania o Sredniej
np. 80 kW) (L00-200 kW) lub duiej

muocy (300-600 kW)

4 gtowne metody ladowania

ztechnicznego punktu widzenia
( 1] ( I (] )
= = =2 o = 2
L= | LT | ) [ =)
Ladowanie za pomocy Ladowanie w systemie Ladowanie w systemie Ladowanie dynamiczne
#hacza wiykowego crteroprzewodowym dwuprzewodowym w ruchu (In Motion
Charging)

Rysunek 29 Strategie tadowania z eksploatacyjno - ruchowego punktu widzenia oraz podziat na metody
tadowania z punktu widzenia technicznego [Przewodnik dla Jednostek Samorzqdu Terytorialnego,
Przedsiebiorstw Uzytecznosci Publicznej Prywatnych przewoZnikow ‘Elektromobilnosc¢ w transporcie publicznym
— praktyczne aspekty wdrazania’ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (2018)]
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Poréwnanie systeméw tadowania autobuséw elektrycznych:

MAKS.MOC NAKLADY  ELASTYCZNOSC
METODA EADOWANIA LADOWANIA INWESTYCYJNE RUCHU ZALETY WADY

S

Niskie naklady Obsluga
WTYCZKOWA 100kW NISKIE SREDNIA nWestYCYi ® podiaczania)
. Zwickszony koszt
CZTEROPRZEWODOWA [RU11'3%4 $REDNIE SREDNIA N’jm“i‘k"“i:“ budowy stacji
ladowania
Eatwaintegracja .
. Zwiekszony koszt
DWUPRZEWODOWA 200kW SREDNIE SREDNIA | =Uamwajewymbads :,ﬁuw o —
ukladem zasilania
200 kW Brak koniecznosci
g zatrzymania pojazddw -
podczas jazdy, . Wrysokie naklady
DYNAMICZNA mk\lﬁr a WYSOKIE WYSOKA na czas ladowania, inwestycyjne
podczas mks:‘“ "”?""‘nﬁ'
. mniejsza pojemn
postoju baterii

Rysunek 30 Kluczowe zalety i wady poszczegdinych metod tadowania autobuséw elektrycznych [Przewodnik dla
Jednostek Samorzqdu Terytorialnego, Przedsiebiorstw UZytecznosci Publicznej Prywatnych przewoznikéw
‘Elektromobilnos¢ w transporcie publicznym — praktyczne aspekty wdrazania’ Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych (2018)]

Z punktu widzenia zapotrzebowania Gminy na komunikacje dla rozwoju elektromobilnosci
przewiduje sie strategie tadowania nr 1 — stacjonarne nocne oraz metode fadowania nr 1 - ztgczem
wtykowym.

Dobor pojemnosci baterii znajdujgcych sie w autobusach/busach elektrycznych jest zalezny
wybranej strategii eksploatacji taboru. Dla doboru pojemnosci baterii istotne jest okreslenie, czy
autobusy majg by¢ wyposazone w pojemne baterie, ograniczajace konieczno$¢ czestego ich
dotadowywania, czy tez pojemnosé baterii bedzie wymagata czestego uzupetniania energii. Ponizej

zaproponowane 2 schematy doboru pojemnosci baterii w autobusie komunikacji publicznej:
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~

( \ (Wyposaienie pojazdu w baterie o duzej
pojemnosci, w celu minimalizacji czasu
tadowania lub wykluczenia takiej
koniecznosci na stacjach. Powoduje to
Nie zaktada sie tadowania baterii w czasie wiekszg autonomicznos¢ pojazdu, ale
cyklu pracy autobusu rowniez mniejszg odpornos¢ na
nieprzewidziane wydtuzenia czasu jazdy w
kursie, co moze wptyngé na zasieg
autobusu i wczesniejsze, nieprzewidziane

wyczerpanie sie baterii.
\_ J \_ J

/ \ /Pojemnoéc’ baterii nie musi by¢ \

przesadnie maksymalizowana.
Optymalnie jednak bateria powinna
dysponowac odpowiednig iloscig energii
dla kursowania pomiedzy
petlami/stacjami z zatozonym zapasem, a
Dotadowywanie sie autobuséw na dotadowanie powinno by¢ realizowane
stacjach, podczas typowych postojow na
przystankach krancowych. Wytgczenia
autobusu z ruchu na czas dotadowania tj.
okoto 10 -15 min, nalezy uwzglednic¢ przy
planowaniu rozktadu jazdy, odpowiednio
wydtuzajgc czasu postoju autobuséw na

K / Qrzystankach koncowych lub petlach. /

Rysunek 31 Dwa schematy doboru pojemnosci baterii w autobusie elektrycznym komunikacji publicznej [Take e-
bus! Elektromobilnosc i zréwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach, Warszawa, 2019]

Czas fadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania, ktéra
powinna wynosi¢ od 22 kW dla systemdéw fadowania nocnego (z czasem petnego tadowania
wynoszgcym ok. 8-10 h) do 200 kW dla systemoéw tadowania pantografowego badz indukcyjnego (za
czasem petnego fadowania wynoszgcym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju
wynoszgcym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych stworzyto przewodnik dla Jednostek Samorzgdu
Terytorialnego, Przedsiebiorstw Uzytecznosci Publicznej Prywatnych przewoznikow ‘Elektromobilnosé
w transporcie publicznym — praktyczne aspekty wdrazania’ (2018), ktdry jest znakomitym Zzrédtem
wiedzy przy planowaniu elektryfikacji transportu publicznego w Gminie.

Gmina Korczew w ramach usprawnienia komunikacji publicznej, ktdra obecnie obstugiwana
jest tylko przez przewoinikdw prywatnych zewnetrznych (PKS) planuje wykorzystanie nie tylko
autobusodw elektrycznych, ale przewiduje tez wykorzystanie takich pojazdéw elektrycznych jak:

— Busy elektryczne w tym pojazdy elektryczne typu ‘melex’ — za przyktad mozna poda¢ Gmine

Strzelin. Elektryczne wolnobiezne busy marki Frugal wprowadzone do komunikacji miejskiej

Strona 114 z 143



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE GMINY KORCZEW

Gminy, moga pomiesci¢ 13 pasazerdw i osiggajg maksymalng predkos$é 25 km/h!. Na jednym
tadowaniu akumulatora mogg przejechac¢ 100 km. Petne natadowanie akumulatoréw trwa od
6-8 godzin. Pojazdy elektryczne typu ‘melex’ —sg zaréwno dobrym rozwigzaniem usprawnienia

komunikacji publicznej w Gminie ale réwniez alternatywg dla turystycznego charakteru Gminy

jako pojazd przewozacy turystow miedzy dostepnymi szlakami/atrakcjami turystycznymi.

Rysunek 32 Elektryczny wolnobiezny bus marki Frugal w Gminie Strzelin [https://sloworegionu.pl/strzelin/11464-
ogrzewanie-dopiero-po-uruchomieniu.html]

— Rowery i hulajnogi elektryczne — wymagaja jedynie wiat lub stojakéw rozmieszczonych w
strategicznych dla komunikacji miejscach w Gminie (szczegdlnie przy szkotach/sklepach).
Stojak umozliwia zapiecie hulajndg i zabezpieczenie ich przed kradzieza. Stojaki s3
jednoczesnie wyposazone w gniazda do tadowania. Wiekszo$¢ podrézy w miastach odbywa sie
na dystansie mniejszym niz 10 km, a wiele na mniejszym niz 5 km. MoZna zatem stwierdzi¢, ze
wiekszos¢ miejskich przejazddw moze by¢ pokonywana rowerem lub hulajnoga.
Wprowadzenie zasilania elektrycznego do wspomagania napedu moze z jednej strony
wydtuzy¢ zasieg i z drugiej umozliwi¢ korzystanie (szczegdlnie z roweréw) osobom o stabszej

kondycji fizycznej, przez redukcje niedogodnosci zwigzanych z wzniesieniami, niskg predkoscia

1 https://pl-pl.facebook.com/GminaStrzelin/posts/1646004505422719
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czy obcigzeniem fizycznym. Jednoczes$nie te dwusladowe pojazdy elektryczne mogg zastgpic

podrdze podejmowane samochodami®2.

Rysunek 33 Hulajnogi elektryczne umieszczone w stojaku na hulajnogi elektryczne wraz z mozliwosciq tadowania
[https://swiftmile.com/howitworks/]

~
e

g N e

Rysunek 34 Stacja tfadowania rowerow elektrycznych  zasilana  panelami  fotowoltaicznymi
[https://www.fachowyelektryk.pl/katalog-produktow/zasilanie/1302-stacje-ladowania-e-rowerow.html]

12 Raport ,,Jak wspiera¢ elektromobilno$¢?” Polski Instytut Ekonomiczny, Krajowa Agencja Poszanowania Energii
S.A. i PKN ORLEN S.A., Warszawa 2019
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6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw
tadowania

Na terenie Gminy nie funkcjonuje obecnie transport publiczny w oparciu o tabor bedacy
wtasnoscig Gminy Korczew, na chwile obecng brak jest mozliwosci doktadnego wskazania lokalizacji i
wyboru linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania.

Planujac lokalizacje i wybdr linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania
rekomendowane jest:

1. Zobrazowanie przysztych potokéw pasazerskich.

2. Projekt sieci linii komunikacyjnych utworzony pod katem potrzeb przewozowych
mieszkancow.

3. Dobér floty pojazddow elektrycznych do spodziewanego popytu.

4. Zaplanowanie infrastruktury tadowania.

5. Dobranie pojemnosci baterii w zaleznosci od zatozonego schematu ,elektrycznych” liniit3.

Linia autobusowa na ktérej poruszatby sie autobus (lub inny pojazd komunikacji publicznej)
powinna by¢ linig dzienng, tak aby natadowac catkowicie pojazd w trakcie nocy. Zastosowanie
autobusu elektrycznego na liniach okreznych moze znaczgco zaburzy¢ ich rozktad jazdy ze wzgledu na
dtuzszy czas fadowania zrddta energii w pojezdzie. Wazng kwestig jest takze skierowanie floty
zeroemisyjnej na trasy, na ktérych uzysk energii z hamowania rekuperacyjnego bedzie najwiekszy oraz
przechodzace przez obszar gdzie wystepuje nagromadzenie transportu, takie jak sciste centrum, co
wplynie na zmniejszenie jego ucigzliwosci dla mieszkaricdw (w odniesieniu do klasycznych pojazdéw z
silnikiem diesla).

Lokalizacja punktéw tadowania powinna by¢ umiejscowiona na stacjach koncowych linii
autobusowych. W przypadku autobusu szkolnego stacja tadowania powinna znajdowac sie przy
obiekcie szkoty. Doktadna lokalizacja punktéw tadowania podlega¢ bedzie analizom i ocenie.
Konsultacje spoteczne, beda podstawg do okreslenia punktéw tadowania, ktére bedg najkorzystniejsze

z punktu widzenia mieszkancéw (wychodzgc naprzeciw ich oczekiwaniom).

13 Take e-bus! Elektromobilno$¢ i zréwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach,
Warszawa, 2019
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6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do

potrzeb mieszkancéw, w tym oséb niepetnosprawnych

We wszystkich zadaniach realizowanych w ramach Strategii zastosowana zostanie koncepcja
uniwersalnego projektowania zgodnie z ,Wytycznymi w zakresie realizacji zasady réwnosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz zasady rdwnosci szans
kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020", ktéra polega na zaprojektowaniu i
wykonaniu infrastruktury (robdt, urzadzen, materiatéw budowlanych) w taki sposdb, by byta uzyteczna
dla wszystkich, w mozliwie najwiekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego

projektowania (dla oséb niepetnosprawnych). Wszystkie produkty projektéw beda dostosowane do

zidentyfikowanych potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

Tabela 55 Elementy dostosowania produktow Strategii do 0séb z niepetnosprawnosciami [opracowanie wtasne
na podstawie ,, Wytycznych w zakresie realizacji zasady rownosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla
0s0b z niepetnosprawnosciami oraz zasady rownosci szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata

2014-2020"]

Rodzaj

niepetnosprawnosci

Elementy dostosowania do potrzeb

Niepetnosprawnos¢

Wszystkie ciggi komunikacyjne zostang wyposazone w nachylenia umozliwiajgce
swobodne poruszanie sie 0s6b na wdzkach inwalidzkich oraz o kulach. Promowane
beda elektryczne wozki inwalidzkie. Bedg one mogty poruszac sie ciggami

rowerowymi. Brak bedzie stromych podjazdéw, nachylen. Tabor bedzie w petni

neurologiczne w tym

neurodegeneracyjne

ruchowa
dostosowany do przewozu wézkow inwalidzkich, posiada¢ bedg réwniez podest.
Promowane bedg rowniez rowery elektryczne dla osdb starszych.
Narozniki taboru autobusowego bedg zaokraglone, bezpieczne. W taborze
Choroby znajdowad sie bedzie informacja dzwiekowa. Tereny parkingdéw beda prawidtowo

doswietlone i bezpieczne. Elementy smart- city majg stworzy¢ petng informacje dla

tych osdb.

Niepetnosprawnos¢

intelektualna

Elementy Strategii dostosowane bedg do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami
intelektualnymi w stopniu lekkim. Infrastruktura drogowa, parkingi, tadowarki,
wyposazenie taboru bedzie posiadato elementy kolorowe, logiczne, aby rozwijaé
zdolnosci oséb chorych. Elementy smart — city majg pomagac w poruszaniu sie
nowym taborem (informacja graficzna, dzwiekowa). Aplikacje mobilne wyposazone

zostang w modut ratunkowy.

Niepetnosprawnos¢

narzadu wzroku

Produkty Strategii bedg prawidtowo oswietlone. Osoby takie bedg mogty w petni

korzystac z infrastruktury obiektu. Pojazdy elektryczne beda oznakowane. Zostanie
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Rodzaj Elementy dostosowania do potrzeb

niepetnosprawnosci

zastosowane oznakowanie o podwyzszonym kontrascie. Osobom z
niepetnosprawnoscig wzroku zapewniony zostanie dostep do informacji o

kierunkach ruchu. W taborze znajdowac sie bedzie informacja dzwiekowa.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw, w tym
komunalnych

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu

terytorialnego jest system tadowania pojazdéw elektrycznych. Wazne jest, aby ogdlnodostepna siec

tadowania pojazdow elektrycznych zapewniata wygode w zakresie lokalizacji i predkoscitadowania dla

0s6b wymagajacych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcdw pojazddw elektrycznych, ktérzy nie

posiadajg fadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy. Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji

tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:

Budynki administracji publicznej.

Budynku oswiaty.
— Sklepy.
— Hotele.
—  Wezty przesiadkowe.
— Stacje paliwowe.

Ogodlnodostepna stacja tadowania to stacja tadowania dostepna na asadach réwnoprawnego
traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i pojazdu
silnikowego niebedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym?*.

Punkt tadowania to urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub taduje
akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu. Wyrdzniamy:

1. Punkt tadowania o duzej mocy - punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22 kW.

14 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych
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2. Punkt tadowania o normalnej mocy - punkt tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW, z
wytgczeniem urzadzen o mocy mniejszej lub réwnej 3,7 kW zainstalowanych w miejscach

innych niz ogélnodostepne stacje tadowania, w szczegdlno$ci w budynkach mieszkalnych®.

Zgodnie z art. 60 ust. 1'°® minimalna liczba punktéw fadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia

2020 r. w ogélnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach powinna wynosi¢:

Punkty ladowania 1000 210 100 60

Liaba miekaicow (08 =1mh (88 z300ts B8 z150ts  GHY =100ty

Liczba zarejestrowanych
samochodow ﬁ = 600 tys. & =200 tys. ﬁ =95 tys. ﬁ > 60 tys.

Liczba samochodow na oSl -

1000 mieszkancow diivs =700 i =500 i 400 i’} > 400

Rysunek 35 Minimalna liczba punktéow tadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia 2020 r. w
ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach [Wptyw elektromobilnosci na rozwdj gmin i
klastrow energii przy wykorzystaniu mozliwosci stymulacji cennikowej, K. Bojda, M. Softysik, Zeszyty Naukowe
Instytutu Gospodarki Surowcami Mineralnymi i Energiq Polskiej Akademii Nauk, 2018]

Zgodnie z art. 60 ust. 1. Ustawy, Gmina nie miesci sie w wyznaczonych kryteriach, a tym samym
nie jest zobowigzana do spetnienia podanych wymogdw. Przytoczony zapis pozwala okresli¢ jednak
docelowa (rekomendowang przez ustawodawce) ilos¢ stacji fadowania na 1000 mieszkancéw.
Usredniajgc minimalne liczby punktéw tadowania, wyznaczy¢ mozna, iz na 1500 mieszkancow
powinien przypadac przynajmniej jeden punkt fadowania. Biorgc pod uwage liczbe mieszkancow
Gminy w 2019r. (2 626 0s.), na jej terenie powinny znalez¢ sie co najmniej 2 punkty tadowania

pojazddw elektrycznych.

Dla pojazdéw komunalnych wykonujgcych zadania publiczne, pojazdéw uzytkowanych przez
pracownikéw Urzedu oraz uzytkownikéw indywidualnych Gminy proponuje ogdlnodostepne

punkty/stacje tadowania zlokalizowane w wybranych miejscach:

— przy budynku Urzedu Gminy Korczew,

— przy Kuzni Patacowej (noclegi i restauracja),

— przy stacji paliw ul. Przemystowa 1,

—  przy budynku OSP (Korczew/Nowy Barkéw/Drazniew),

— przy Publicznej Szkole w Korczewie.

15 JW

16 Jw,
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6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci

Ponizej przedstawiony zostat harmonogram wdrozenia Strategii Elektromobilnosci. Oznaczone

zostaty lata realizacji poszczegdlnych zadan. Pamietad nalezy, ze harmonogram ten jest uzalezniony od

mozliwosci finansowych Gminy, pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego oraz rozwoju
technologii zwigzanych z elektromobilnoscia.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Korczew zaktada etapowos¢ wdrazania

(lata 2020-20136). Poczawszy od fazy przygotowawczej — stworzenia warunkéw dla rozwoju

elektromobilnosci w Gminie, poprzez budowe infrastruktury zasilania pojazdéw elektrycznych (punkty

tadowania, wiaty na rowery, miejsca parkingowe, Sciezki rowerowe, modernizacja drég) na jej

rozbudowie i uzytkowaniu skonczywszy (zakup elektrycznych srodkéw transportu, stymulowanie

popytu na rzecz elektrycznych srodkow transportu).
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Tabela 56 Harmonogram wdrazania zadar w ramach Strategii lata 2020-2036 [opracowanie wtasne]

Zatacznik nr 1 do Uchwaty Nr XX/135/2020
Rady Gminy Korczew
z dnia 30 pazdziernika 2020r.

27 | ‘28 | ‘30 | ‘31 | ‘32 | ‘33 | ‘34 | 35 | ‘36

Lp. Zadanie 20 | ‘21 | ‘22 | ‘23 | ‘24 | ‘25 | ‘26
1.1. | Budowa ogdInodostepnych stacji tadowania samochodéw elektrycznych.
1.2. | Budowa $ciezek rowerowych.
1.3. | Budowa chodnikéw.
1.4 | Modernizacja przystankéw gminnych oraz rozwdj infrastruktury SMART CITY
1.5. | Modernizacja drég.
2.1 | Zakup pojazdu elektrycznego na cele uzytkowe Urzgdu Gminy Korczew.
2.2. | Zakup rowerdw i hulajnég o napedzie elektrycznym.

Zakup pojazdu elektrycznego w celu usprawnienia komunikacji publicznej Gminy
2.3.

Korczew

Inwestycje w instalacje fotowoltaiczne, tadowarki do samochodéw elektrycznych i
o samochody nisko- i zeroemisyjne

Promocja srodkdw transportu opartych na napedzie elektrycznym, podniesienie
4.1. | |, . - . .

Swiadomosci ekologicznej.

Montaz odnawialnych Zréodet energii na budynkach publicznych oraz
ks gospodarstwach domowych (instalacje PV).
5.2. | Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen.

1 etap wdrazania Strategii

- 2 etap wdrazania Strategii



Zatacznik nr 1 do Uchwaty Nr XX/135/2020
Rady Gminy Korczew
z dnia 30 pazdziernika 2020r.

6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okreslajgcym cele
i programy dziatan na kilka lat oraz wymagajgcym ciggtej pracy nad podnoszeniem jego jakosci. Nalezy
rowniez wzigé pod uwage, ze elektromobilnos$¢ oparta jest o innowacje, dlatego nalezy w sposdb ciggty
monitorowaé nowe technologii. Proces wdrazania jest ztozonym przedsiewzieciem, wymagajgcym
dobrego przygotowania informacyjnego i statej komunikacji z otoczeniem. Wdrozeniu Strategii
towarzyszy¢ bedzie jego ewaluacja, ktdra bedzie sie opieraé na pozyskiwaniu obiektywnej informacji o

jego przebiegu, skutkach i publicznym odbiorze.

Wiasciwy proces wdrazania Strategii wymaga potgczenia wysitkédw wielu instytucji, organizacji
i 0séb. Udziat lokalnych lideréw i lokalnej spotecznosci bedzie czynnikiem wspierajgcym procesy
implementacyjne. Niezwykle istotne jest partnerstwo ponadgminne. Wdrazanie wytyczonych plandéw
zaktada potrzebe animacji od podstaw, ktéra wigze sie z gtebszymi kwestiami, takimi jak: zmiana
mentalnosci, stosunki spoteczne oraz kultura lokalna, ktérych ewolucja jest procesem roztozonym

na wiele lat.

Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych srodkéw zaréwno krajowych

jak i z funduszy strukturalnych.

Za wdrazanie Strategii odpowiedzialny bedzie Urzagd Gminy Korczew.

1. Zarzadzanie

Funkcje Instytucji Zarzadzajgcej i koordynujacej realizacje Strategii bedzie petnit specjalnie

powotany zespot pracownikdw. Zakres zadan Instytucji Zarzadzajacej obejmuje m.in.:

— zapewnienie zgodnosci realizacji Strategii z poszczegélnymi dokumentami programowymi
wyzszego rzedu (m.in. ze Strategiag Rozwoju Gminy), w tym w szczegdlnosci w zakresie
zamoéwien publicznych, zasad konkurencji, ochrony $rodowiska, jak tez zagwarantowanie
przestrzegania zasad zawierania kontraktéw publicznych;

— zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepdw wdrazania oraz przebiegu
realizacji projektow w ramach Strategii,

— zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promocji
Strategii,

— przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii,

— dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.
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2. Instytucja wdrazajgca Strategie Rozwoju Elektromobilno$ci

Urzad Gminy, jako instytucja wdrazajaca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:

— opracowanie i sktadanie wnioskéw o finansowanie zewnetrzne,

— bezposrednig realizacje dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania
przetargdw, gromadzenia dokumentacji biezgcej, nadzoru nad wykonawcg pod katem
terminowosci i jakosci wywigzania sie z zobowigzania,

— zapewnienie informowania o wspétfinansowaniu przez UE realizowanych projektéw.

W przypadku Strategii, kluczowg postacig w procesie jej realizacji i monitoringu jest Wojt.
Kierujac biezgca dziatalnoscig, ma najwiekszy wptyw zaréwno na sam proces opracowywania Strategii,
jej wdrazania, jak rdwniez oceny jej realizacji. Do najwazniejszych zadan Wéjta w zakresie zarzadzania
i monitoringu nalezatby bezposredni nadzér nad wdrazaniem strategii elektromobilnosci oraz

wyznaczenie koordynatora jej realizacji.

Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii Elektromobilnosci odgrywac¢ powinien
koordynator strategii jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w
Dokumencie i dobrze zorientowana w istniejgcych realiach, majgca jednoczes$nie bezposredni wptyw

na procesy gospodarcze i spoteczne zachodzgce w gminie.
Gtéwne zadania koordynatora polegatyby na:

— biezacej analizie stanu realizacji Strategii,

— obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wptywajgcych lub mogacych wptyngé
na realizacje strategii (szczegdlnie rozwoju technologii stuzgcej elektromobilnosci),

— prowadzeniu bazy informacji,

— aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Wdrazanie na kazdym etapie podlega weryfikacji i aktualizacji. Opiera¢ powinno sie ono
na odpowiednim rozdziale zadan realizacyjnych w ramach struktury organizacyjnej Urzedu. Pozwala to

na koncentrowanie sie na konkretnym przedsiewzieciu, a tym samym zwieksza jego efektywnos¢.
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6.1.8. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celdw okreslonych w
strategii.

Tabela 57 Analiza SWOT [opracowanie wtasne]

Stabosci

- wysokie walory srodowiska naturalnego,

- niski stopien urbanizacji,

- poprawiajacy sie z kazdym rokiem stan drog
publicznych,

- skuteczne dziatania Urzedu Gminy w zakresie
pozyskiwania finansowania zewnetrznego,

- potozenie sprzyjajgce rozwojowi,

- warunki urbanistyczne utatwiajgce rozwoj Sciezek

rowerowych i chodnikéw.

- brak infrastruktury do tadowania pojazdow
elektrycznych,

- zty stan napowietrznych linii energetycznych,

- niskie wykorzystanie odnawialnych Zrédet energii
szczegblnie wsrod mieszkancéw,

- oddalenie od wiekszych osrodkdéw miejskich,

- brak innowacyjnych firm,

- niski poziom edukacji,

- niewystarczajgca ilo$¢ potgczen komunikacyjnych,
- brak inwestycji prywatnych w sektorze
elektromobilnosci - wzrost natezenia ruchu
samochodowego z powodu niskiej jakosci potaczen
transportem zbiorowym (czestotliwosé, wygoda,
szybkosc),

- niska jakos$¢ pojazdéw prywatnych,

- brak infrastruktury utatwiajgcej podréz rowerem,
- starzejgce sie spoteczenstwo oraz zmniejszanie sie

liczby ludnosci.

Mozliwosci

- upowszechnienie sie pojazdéw elektrycznych
(samochodoéw, rowerdw i innych),

- wzrost $wiadomosci mieszkancéw o potrzebie
ochrony srodowiska naturalnego,

- polityka krajowa i europejska ukierunkowana na
elektromobilnos¢ - dostep do sSrodkéw finansowych,
- szybki proces badan i innowacji w sektorze
energetyki i elektromobilnosci,

- rozbudowa infrastruktury turystycznej i

rekreacyjnej oraz rozwadj agroturystyki.

- wysoki koszt zakupu pojazdow elektrycznych,

- niestabilny rynek dotacji,

- rosnace ceny energii elektrycznej,

- kryzys gospodarczy spowodowany chorobami
wirusowymi,

- migracja oséb mtodych z obszaréow wiejskich do
miast,

- malejace dochody budzetu gminy.
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6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji wybranej strategii rozwoju

elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne sg nie tylko elementem niezbednym do stworzenia Strategii, ale réwniez
konieczne do jej prawidtowego wdrozenia. Jednym z waznych elementdw na ktdry trzeba zwrdcié
uwage to typ Strategii. Elektromobilnos¢ jest innowacjg w Polsce. Wzbudza duze zainteresowanie
gtownie posrdd ludzi mtodych. Dlatego ich zaangazowanie jest szczegdlnie potrzebne. Zbidr
uczestnikéw konsultacji zostat poszerzony rowniez o dzieci i mtodziez szkolng, poniewaz to te osoby sg
szczegblnie pomystowe i juz dzi$ sg uzytkownikami pojazdéw elektrycznych (hulajnogi, rowery, e-
quady). Dzieci i mtodziez mogg stacé sie rowniez w przysztosci ambasadorami elektromobilnosci w

swoich rodzinach.

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone w formie anonimowych kwestionariuszy
ankietowych. Przed przystgpieniem do opracowania dokumentu, na stronie internetowej Gminy, w
formie plakatu w budynku Urzedu Gminy, w lokalnej prasie, opublikowane zostato ogtoszenie

informujgce o rozpoczeciu prac nad ,,Strategig rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Korczew”.

Ankiety zostaty udostepnione w wersji on-line, poprzez link na stronie internetowej Gminy oraz
w wersji papierowej (bezposredniej), tak aby zaangazowaé wszystkich mieszkancéw do wyrazenia

opinii, w podziale:

— ankiety dla dorostych mieszkaricéw Gminy,

— ankiety dla dzieci i mtodziezy.

W celu przyblizenia najmtodszym idei elektromobilnosci oraz poznania ich oczekiwan
wykonana zostata prezentacja, ktéra zostata udostepniona na stronie internetowej Gminy oraz

wykorzystana jako element edukacji w szkotach w ramach e-lekgji.
Waznym elementem konsultacji byto wykorzystanie wiedzy pracownikéw Urzedu.

Konsultacje muszg by¢ prowadzone réwniez podczas realizacji Strategii. Przynajmniej co rok
powinny odbywac sie spotkania z mieszkaricami lub badania w formie anonimowych kwestionariuszy
ankietowych analizujgce postepy we wdrazaniu. W miare mozliwosci w czasie wdrazania Strategii bedg
podejmowane rozmowy z innymi instytucjami odpowiedzialnymi za wdrozenie Strategii w Gminie tj.

Lasy Panstwowe (wykorzystanie terenéw lesnych dla rozwoju szlakdow).

W?z4r ankiet oraz raport z ankietyzacji zostat zatgczony odpowiednio w Zatgcznikach nr 1 i nr 2
do niniejszej Strategii.
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W ramach projektu konsultacje spoteczne zostaty wsparte dziataniami promocyjno -
informacyjnymi. Rozpowszechnianie informacji dotyczgcych elektromobilnosci jest pierwszym,
niezbednym komponentem motywowania mieszkaricéw do aktywnego udziatu w przygotowywaniu i
wdrazaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Zastosowanie m.in. nowoczesnych kanatéw
komunikacji (Internet) pozwolito na maksymalizacje zasiegu dziatan w zwigzku z ograniczeniami

wynikajgcymi z pandemii COVID-19. Podjete zostaty nastepujgce dziatania promocyjne:

1. Przygotowanie i wydruk plakatdw. Rozmieszczone na terenie Gminy plakaty informowaty o
rozpoczeciu prac nad Strategig oraz konsultacjach spotecznych.

2. Ogloszenie o przystgpieniu do realizacji Strategii (Zatgcznik nr 3) w lokalnej prasie. Publikacja
artykutu miata na celu przyblizenie problematyki elektromobilnosci oraz ochrony srodowiska
naturalnego, jak rowniez zacheci¢ wszystkich mieszkancéw do udziatu w tworzeniu Strategii, a
pdzniej w czynnym jej wdrazaniu.

3. Umiejscowienie informacji o rozpoczeciu prac nad Strategig za pomocg strony internetowe;j
Gminy. Na stronie internetowej umiejscowione zostaty linki do ankiet on-line oraz ankiety w
wersji pdf. Do indywidualnego druku.

4. Stworzenie prezentacji dla dzieci i mtodziezy (i nie tylko) w celu przyblizenia idei
elektromobilnosci. Prezentacja rowniez zostata umiejscowiona na stronie internetowej Gminy
oraz wykorzystana jako element edukacji w ramach prowadzonych w czasie pandemii e-lekcji.
Prezentacja na ostatnim slajdzie posiadata hipertgcze przenoszace dzieci i miodziez do

skierowanej dla nich ankiety on-line.

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia Swiadomosci oraz poziomu wiedzy wsrdd
spotecznosci Gminy jednym z elementdw wdrazania strategii bedg planowane akcje informacyjno -
promocyjne. Dziatania moga by¢ prowadzone w $rodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media,
Internet) oraz obiektach gminnych (w tym budynkach Ochotniczych Strazy Pozarnych). Ponadto, aby
dotrzeé do jak najszerszego grona odbiorcéw, planowane jest przygotowanie materiatéw edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych
dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte
rozne formy rozpowszechniania informacji np., kampanie internetowe, gadzety tematyczne, ulotki.
Podczas dziatan promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw przyjaznych srodowisku (np.

pochodzacych z recyklingu). Niezwykle wazng funkcje w tym procesie bedg petnity szkoty podstawowe.
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Podczas akcji promowane bedy przyjazne dla srodowiska sposoby przemieszczania sie
m.in. pieszo, rowerem, komunikacjg zbiorowa. Dziatania majg na celu zwiekszenie udziatu ww.
Srodkow transportu zbiorowego, rowerdw do poruszania sie w gminie, wypierajgc tym samym udziat
samochodéw osobowych. Niezwykle waznym elementem stanie sie promocja telepracy posréd
mieszkancow i przedsiebiorcéw. Doswiadczenia roku 2020 (pandemia COVID — 19) pokazata ze praca
zdalna moze by¢ mozliwa i efektywna. Niektére zawody i przedsiebiorstwa mogg skorzysta¢ na
wprowadzeniu elementdw telepracy. Praca zdalna moze rowniez przyczynic sie do ograniczenia ruchu

pojazdow w gminie i poza nig.

Dodatkowym elementem ograniczajgcym ruch pojazdéw osobowych moze byé rozwdéj handlu
elektronicznego. Ograniczy to wyjazdy po zakupy. Gmina moze wspdtpracowacd z dostawcami, firmami
w celu popularyzacji takich form handlu. Wspierane beda systemy paczkomatéw, ktérych na razie w

gminie jest tylko jeden:
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W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje dwéch

kategorii dziatan informacyjnych:.

Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu. W ramach

dziatan na stronie internetowej Urzedu zamieszczane bedg nastepujace informacje:

— ogolne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych,
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przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach,
informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdéw
elektrycznych,

informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdéw elektrycznych.

Dziatania fakultatywne — realizowane bedg w miare mozliwosci pozyskania zewnetrznych

srodkéw finansowych na ich realizacje badz zabezpieczenia Srodkéw wtasnych w budzecie Gminy.

6.4.

wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne,
wsparcia pochodzacego z funduszy Unii Europejskiej,

innych dostepnych srodkéw zewnetrznych w okresie wrazania Strategii.

Zrédta finansowania

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie $rodkédw z programoéw

krajowych i unijnych, m.in.:

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej - Programy Priorytetowe umozliwiajg

pozyskanie srodkéw ze zrédet zewnetrznych. Lista priorytetowych programoéw Narodowego Funduszu

Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na 2020 rok obejmuje ochrone atmosfery poprzez

programy:

System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD — Bezemisyjny
transport publiczny,

GEPARD Il - transport niskoemisyjny,

SOWA - oswietlenie zewnetrzne,

Zielony samochdd - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego (M1),
Budownictwo energooszczedne. Cze$¢ 1) Zmniejszenie zuzycia energii w budownictwie NABOR

1/2019 (nabdr zakonczony ale mozliwe jest zwiekszenie alokacji i wznowienie naboru).

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, ktéry powstat na podstawie m.in. ustawy o biokomponentach i

biopaliwach ciektych. Fundusz ten powotano w celu wspierania projektéw zwigzanych z rozwojem

elektromobilnosci oraz transportu opartego na pozostatych paliwach alternatywnych. Zakres

projektéw, dla ktérych mozna pozyska¢ wsparcie jest szeroki i moze dotyczy¢ chociazby wsparcia
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finansowego podmiotéw planujacych zakup pojazdéw zeroemisyjnych. Wsparciem objete sg projekty

zwigzane z:

zakupem niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych autobuséw dla potgczen miejskich i
podmiejskich,

ograniczeniem indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum miast np. P+R, B+R,
budowag stacji tadowania pojazdow elektrycznych lub tankowania paliw alternatywnych,
budowg ciggdw pieszo-rowerowych i Sciezek rowerowych,

inwestycjami zwigzanymi z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym przy

drogach publicznych.

Dodatkowo osoby fizyczne oraz przedsiebiorcy otrzymac beda mogty dofinansowanie do zakupu

pojazdu:

w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie
elektryczng 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 36 000 zt. Wsparcie moze by¢ udzielone,
jezeli cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 125 000 zi,

w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu energie elektryczng
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych napedzanego
wodorem 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 100 000 zt. Wsparcie moze by¢ udzielone,
jezeli cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 300 000 zi,

w przypadku pojazdéw do przewozu tadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) <3,5 t
- 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 70 000 zt,

w przypadku pojazdéw do przewozu tadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) >3,5 t
i <12t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 150 000 zt,

w przypadku pojazdow do przewozu fadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) >12t -
30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 200 000 zt,

w przypadku dwukotowych i tréjkotowych (skutery, motorowery) - 30% ceny nabycia, nie
wiecej

jednak niz 5 000 zt.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego, w ktdrych wskazuje sie obszary

wsparcia rozwoju wojewddztwa - miast, gmin i powiatéw. Wsparciem objete mogg by¢ programy z:

Osi Priorytetowej Il — Wzrost e-potencjatu Mazowsza,
Osi Priorytetowej Ill — Rozwdj potencjatu innowacyjnego i przedsiebiorczosci,
Osi Priorytetowej IV — Przejscie na gospodarke niskoemisyjng,

Osi Priorytetowej V — Gospodarka Przyjazna srodowisku,
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— Osi Priorytetowej VII- Rozwéj regionalnego sytemu transportowego.

Inne programy i inicjatywy Unii Europejskiej, np. Fundusz Spdjnosci, Zintegrowane Inwestycje

Terytorialne, Program Operacyijny Infrastruktura i Srodowisko.

Uzyskanie wsparcia zewnetrznego ma kluczowe znaczenie dla efektywnosci i kompleksowosci
rozwoju elektromobilnosci. W przypadku braku wsparcia, Gmina bedzie sukcesywnie prowadzita
zaplanowane dziatania bedace w jej kompetencji, jednak ograniczone wtasne mozliwosci finansowe

mogg znaczgco wptynac na zakres i czas ich realizacji.

6.5. Analiza oddziatywania na s$rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski

zywiotowe

Cel strategiczny oraz cele operacyjne wskazane w Strategii prowadzone beda gtéwnie na
terenach zabudowanych, co oznacza, ze nie przewiduje sie negatywnego wptywu tych prac na
Srodowisko, w tym na potozone w granicach Gminy obszary chronione. Ponadto dziatania zaplanowane

zostaty w granicy tylko Gminy Korczew.

Podczas wdrazania inwestycji zwigzanych z realizacjg zadan okreslonych w Strategii mogg
wystgpi¢ oddziatywania krétkotrwate, ograniczone wytgcznie do obszaru, na ktérym bedg realizowane,
nie wykraczajace tym samym poza teren Gminy. Tym samym wyklucza sie mozliwos¢ transgranicznego

oddziatywania na srodowisko naturalne.

W przypadku dziatan nieinwestycyjnych, wykluczono ryzyko negatywnego oddziatywania na
srodowisko. Zaproponowane w Strategii dziatania nieinwestycyjne, gtéwnie o charakterze spotecznym
i edukacyjnym, majace na celu wzrost swiadomosci, kompetencji i wiedzy lokalnej spotecznosci z
zakresu elektromobilnoscii korzysciach z niej wynikajgcych przyczynia sie do podniesienia Swiadomosci
ekologicznej wsrdéd mieszkaricow Gminy oraz promowania inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania
degradacji Srodowiska przyrodniczego oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie

elektromobilnosci.

Przewidziane w dokumencie dziatania oraz ich skutki w postaci oddziatywania na srodowisko

nie beda niosty ze sobg wystgpienia ryzyka dla zdrowia ludzi lub zagrozenia dla srodowiska.

Skutkiem realizacji celéw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci jest jej pozytywny wptyw na

Srodowisko:

Strona 131z 143



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE GMINY KORCZEW

— poprawa efektywnosci energetycznej infrastruktury gminne;j,

— zmniejszenie emisji CO2 oraz pytéw pochodzacych z transportu,

— polepszenie zdrowia publicznego (mniejsze koszty opieki zdrowotnej),

— zmniejszenie presji Srodowiskowej wywierane] przez cztowieka,

— zmniejszenie hatasu komunikacyjnego, poprzez wykorzystywanie w komunikacji pojazdéw

zeroemisyjnych/niskoemisyjnych.

Proekologiczny charakter wskazanych zadan, nie wptynie negatywnie na sSrodowisko Gminy

Korczew.

W ramach potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe
odniesiono sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektoréw i Obszaréw Wrazliwych Na Zmiany
Klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030, tzw. SPA2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor
transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementédw zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy,
podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak
widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu

do kazdego z ww. ryzyka.
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Tabela 58 Zmiany klimatyczne, ryzyka z nimi zwiqzane i potencjalny wpfyw na elementu Strategii [opracowanie wfasne na

Sektoréw i Obszarow Wrazliwych Na Zmiany Klimatu do roku 2020 z perspektywq do roku 2030]

Zatacznik nr 1 do Uchwaty Nr XX/135/2020
Rady Gminy Korczew
z dnia 30 pazdziernika 2020r.

podstawie Strategicznego Planu Adaptacji Dla

infrastruktury do fadowania pojazdéw
oraz infrastruktury energetyczne;j.

przerwe w dostawie energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do zasilania pojazdow.

Ryzyko Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw r::;:(r: Spos6b minimalizacji zagrozenia
Zakup pojazdéw elektrycznych oraz
Umiarkowany - wystepowanie wysokich infrastruktury dostosowanej do pracy w
Duze - w wyniku ocieplania sie klimatu temperatur moze wptywac na prace silnikéw wysokich temperaturach. Zachowanie
Wazrost i rosnacej liczby upalnych dni w okresie w pojazdach (przegrzewanie sie silnika, wiekszej rezerwy magazynowej energii w
srednich letnim ryzyko jest mozliwe do zwiekszony pobdr mocy ze wzgledu na ¢redni celu unikniecia catkowitego roztadowania
temperatur na wystgpienia. Wzrost temperatur klimatyzacje) oraz stacje fadowania akumulatoréw w pojazdach swiadczacych
Swiecie postepuje szybciej niz przewidziano w pojazdéw. Mozliwe sg niedobory pragdu w zadania publiczne. Ruch roweréw w dni
modelach pogodowych. sieciach energetycznych przy temperaturach upalne moze by¢ niemozliwy dlatego
powyzej 34 stopni Celujesz. proponuje sie popularyzacje systemow
telepracy.
Intensvwne Srednie - ilo$¢ dni deszczowych
opad ‘::Ieszczu z gwattowanymi opadami nalezy okresli¢ Umiarkowany - intensywne opady deszczu Odpowiednie odwodnienie infrastruktury do
(‘: . 11 jako umiarkowanga — zwiekszona liczba dni | moga wptynac na bezpieczenstwo i swobode Niski tadowania pojazdéw. Poprawne odwodnienie
2a r‘c,Jienie opaddw w okresie letnim gtéwnie podczas | poruszania sie srodkami transportu oraz na drog dla rowerdw, tworzenie systemow do
& . wytadowan atmosferycznych. Zagrozenie stan zachowania stacji fadowania pojazdow. ich przechowywania.
powodziowe) ) Lo
powodziowe niewielkie.
Srgdnu}e i Z.JaWISko burz.y wystepUJe . Znaczacy — zagrozenie wystepuje tylko w L .
najczesciej w potaczeniu z intensywnymi . . W celu minimalizacji zagrozenia
. . . przypadku uderzenia pioruna. Niestety . . . . .
opadami w wyniku czego jego o . infrastruktura do fadowania pojazddéw, wiaty
Burze L . ez zjawiska pogodowe w Polsce sg coraz Niski . .
czestotliwosé nalezy okresli¢ na . o rowerowe, budynki publiczne zostang
odobnym poziomie jak ryzyko z nimi bardziej gwattowne w miesiacach wyposazone w instalacje odgromow
P . ymp Jak yzy wiosennych i letnich. P 1§ 0dg 3
zwigzane
. L . . Infrastruktura do tadowania pojazdéw
< . L, Umiarkowany — silne i porywiste wiatry . , . .
Srednie - ryzyko wystgpienia wiatréw . X . powinna by¢ zlokalizowana w miejscu
o znacznej sile mogacej wptyngé na stan teoretycznie moga wplywac na uszkodzenie oddalonym od drzew. Zakup agregatéw
Silne wiatry ) gace) wplyna sieci energetycznej, co moze spowodowac Sredni y ; Pagreg

pradotwdrczych na nieprzewidziane
wytaczenie pradu. Nalezy réwniez wzmacniac
zdolnos¢ reagowania przez Ochotnicze Straze
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Pozarne (rowniez zakup nowoczesnego
sprzetu).

Niskie - zjawisko wystgpienia mroznych
temperatur nalezy okresli¢ jako niskie,

Umiarkowany - niska i ujemna temperatura
moze wptynaé na prace pojazdow (wiekszy
pobodr energii ze wzgledu na wtgczone

Zakup pojazdéw dostosowanych do pracy w
bardzo niskich temperaturach oraz

Niskie L L . . ogrzewanie, spadek pojemnosci zastosowanie odpowiedniej klasy ogumienia
gtéwnie w okresie zimowym. Ocieplenie . . < . .
temperatury, . L .. akumulatora), a takze na stan techniczny Sredni dostosowanego do trudnych warunkow
, sie klimatu powoduje, iz coraz rzadziej . . . - . . . .
mroz . nawierzchni jezdni (szczegdlnie w potaczeniu atmosferycznych. Wyposazenie pojazdow
prognozowane s3 bardzo niskie . N . o . .
temperatury z opadami deszczu i $niegu). W tym okresie realizujgcych zadania publiczne w
' niemozliwy jest ruch rowerdw i innych akumulatory o odpowiedniej pojemnosci.
pojazddéw jednosladowych.
Niski - rzeczywisty wptyw na funkcjonowanie Efektywne systemy oswietlenia
Mgty Rzadkie - zjawisko wystepowania mgty i sytuacje ruchu drogowego moze miec tylko Niski zewnetrznego. Niezwykle waznym
g nalezy uznac za sporadyczne gesta i intensywna mgta. Efektem jest elementem jest poprawne doswietlenie ulic,
ograniczona widoczno$¢ drogowa. chodnikéw, przejsé dla pieszych.
Umiarkowany - $nieg moze spowodowac . . . Lo
< . . . L y . & P . . Wyposazenie stuzb gminnych w odpowiedni
Srednie - ograniczony przedziat czasowy, utrudnienia zwigzane z poruszaniem sie . .
Intensywne . . L L N . . . . . sprzet odsniezajacy. Biezace kontrole
w ktérym moze zaistnie¢. Nalezy sie liczy¢ | pojazddéw po jezdni oraz catkowicie Sredni

opady sSniegu

z zanikaniem tego zjawiska pogodowego.

uniemozliwi¢ ruch pojazdami
jednosladowymi.

warunkow atmosferycznych i podejmowanie
odpowiednich dziatan interwencyjnych.
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Monitorowanie jest procesem, ktéry ma na celu analizowanie stanu zawansowania strategii i
jej zgodnosci z postawionymi celami. Istotg monitorowania jest wycigganie wnioskow z tego, co zostato
i nie zostato zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w taki sposdb, aby osiggnac
zaktadany cel w przysztosci. Istotnym elementem monitorowania jest wypracowanie technik zbierania
informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikdw, ktére beda odzwierciedlaty efektywnosé

prowadzonych dziatan.

Monitorowania wdrazania Strategii oraz jej poszczegdlnych elementéw dokonywaé beda
pracownicy Urzedu Gminy. Badanie nizej przedstawionych wskaznikdw monitoringu powinno by¢
prowadzone corocznie, a jego wyniki winny by¢ przedstawiane wszystkim zainteresowanym. Decyzje

o wprowadzeniu ewentualnych zmian w Strategii powinna podejmowac Rada Gminy Korczew.

Ocena koncowa realizacji Strategii zostanie przeprowadzona po zakoriczeniu catego okresu
realizacji dziatan, czyli w roku 2035. Whnioski z oceny koricowej bedg stanowié¢ rekomendacje, co do

dalszego planowania strategicznego w kolejnym okresie planistycznym.

Tabela 59 WskaZniki monitorowania Strategii [opracowanie wtasne]

Wskaznik ‘ Jednostka ‘ Trend zmian Podmiot monitorujacy

Cel operacyjny 1. Stworzenie infrastruktury transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w Gminie i jej

bezposrednim otoczeniu.

Liczba stacji tadowania pojazdéw szt. wzrost Urzad Gminy Korczew
Dtugos¢ nowych $ciezek rowerowych km wzrost Urzad Gminy Korczew
Dtugos¢ nowych chodnikéw mb. wzrost Urzad Gminy Korczew
Liczba stojakéw rowerowych/na hulajnogi szt. wzrost Urzad Gminy Korczew
Liczba tablic informacji pasazerskiej szt. wzrost Urzad Gminy Korczew
Liczba nowych/zmodernizowanych wiat przystankowych szt. wzrost Urzad Gminy Korczew
Liczba wydzielonych miejsc parkingowych dla pojazdéw

szt. wzrost Urzad Gminy Korczew
elektrycznych
Dtugosc¢ zmodernizowanych drég km wzrost Urzad Gminy Korczew

2. Zakup taboru opartego o naped elektryczny.

Liczba pojazdow elektrycznych w taborze Urzedu Gminy szt. wzrost Urzad Gminy Korczew
Liczba pojazdow elektrycznych w taborze komunalnym szt. wzrost Urzad Gminy Korczew
Liczba rowerdéw elektrycznych w systemie roweru gminnego szt. wzrost Urzad Gminy Korczew

Liczba hulajndg elektrycznych w systemie roweru gminnego szt. wzrost Urzad Gminy Korczew
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Wskaznik Jednostka | Trend zmian Podmiot monitorujacy
Liczba zeroemisyjnych pojazdéw obstugujgcych komunikacje
szt. wzrost Urzad Gminy Korczew
publiczng
Liczba niskoemisyjnych pojazddéw obstugujacych komunikacje
szt. wzrost Urzad Gminy Korczew

publiczng

3. Wtaczenie spoteczenstwa Gminy w dziatania na rzecz roz

woju elektromob

ilnosci.

Liczna gminnych programéw dofinansowan do zakupu

Odnawialnych Zrédet Energii

szt.

wzrost

Urzad Gminy Korczew

4. Upowszechnienie elektromobilnosci wsréd mieszkancow oraz edukacja eko

logiczna.

Przedsiewziecia edukacyjne i promocyjne wsréd mieszkancow i

przedsiebiorcéw

szt.

wzrost

Urzad Gminy Korczew

5. Monitoring stanu srodowiska oraz zwiekszenie udziatu energii odnawialnej w bilansie energetycznym gminy.

Montaz odnawialnych Zzrédet energii na budynkach

publicznych.

MWp

wzrost

Urzad Gminy Korczew

Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen.

szt.

wzrost

Urzad Gminy Korczew
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